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LIVRAISON & STOCKRAGE / DELIVERY & STORAGL

Les acheteurs qui souhaitent enlever leurs véhicules
directement au salon devront informer les administrateurs
du département Motorcars ou la comptabilité le jour de la
vente. L’enlévement des véhicules devra étre réalisé le
lundi 13 février 2017 aprés réglement intégral.

Les véhicules n’'ayant pas été retirés seront rapatriés
dans un stockage sécurisé pour la somme de 250 € HT par
voiture et pourront étre enlevés a partir du mardi 14
février 2017. Les frais de stockage sont gratuits jusqu’au
jeudi 16 février 2017 inclus et s’'élévent ensuite a
25 € HT par jour et par voiture. Réglement sur place par
chéque, en espéces, CB ou préalablement par virement.

DIVERS / DIVERS

Les voitures francaises de plus de 75 ans et d'un montant
supérieur a 50 000€ nécessitent 1’obtention d’un passeport
d’exportation en cas de sortie hors territoire francais et
une licence d’exportation en cas de sortie hors territoire
européen. Ces formalités sont prises en charge par Artcurial
et sont soumises a des délais (maximum trois mois pour les
passeports et un mois supplémentaire pour les licences). Les
licences d’'exportation de véhicules avec un titre de cir-
culation étranger sont soumises a la législation en vigueur
dans leur pays d’'origine dont les délais d’'obtention peuvent
varier en fonction du pays.

L"acquéreur sera lui-méme chargé de faire assurer ses acqui-
sitions et ceci dés l'adjudication prononcée.

ADRESSE / ADDRESS

|

SALON RETROMOBILE

Paris Expo - Porte de Versailles
75015 Paris

www. retromobile.com

y | Pavilions

ﬂ Portes pitonnet rincipaks

Buyers wishing to collect their vehicles directly from the
show must inform the administrators of the Motorcars depart-
ment or the accounts department the day of the sale. The
removal of vehicles must take place on Monday 13 February
2017 after full payment.

Cars that have not been collected by that date will
be shipped to a secured storage place at the cost of
€ 250 + VAT per car and can be collected from there from
Tuesday 14 February 2017. Storage cost is offered free
of charge until and including Thursday 16 February 2017
and will then be charged at € 25+ VAT per day. Payment by

cheque, cash, credit card or bank transfer prior or at col-
lection.

French cars that are more than 75 years old and costing over
50,000 € require an export passport in order to be taken out
of France and an export license in order to leave Euro-

pean territory. This is subject to certain conditions and
may take some time (passport maximum three months, license
maximum one extra month). Export licenses for vehicles with
a foreign title are subject to the legislation in force in
the country of origin and the delivery time can be variable
depending on the country.

The buyer is responsible for insuring his purchases immedia-
tely after the sale.
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Provenant de la Collection Roger Baillon / From The Baillon Collection

DELAHAYE 235 COACH CHAPRON

Carte grise francaise
French title

Chéassis n° 818080
Chapron n° 7040

20.000 - 25.000 €
Sans réserve / No reserve

Cette Delahaye 235 est indénia-
blement une picce exceptionnelle,
sous la poussicre qui s'est accumulée
pendant 40 ans d'immobilisation,
alors quelle était conservée dans le
chateau de Roger Baillon dans les
Deux-Sevres, il reste une voiture
qui parait compléte et saine, sur ses
jantes a rayons. Rien n'a été touché ni
vandalisé, le moteur est en place avec
ses accessoires, mais la meilleure
surprise est a l'intérieur : a part une
déchirure sur la porte passager et au
bas de la porte conducteur, la sellerie
cuir des siéges est bien conservée
et présente une belle patine, avec
une qualité de fabrication propre
aux productions Henri Chapron.
Les instruments de tableau de bord
semblent complets, a I'exception de
la radio. Le compteur kilométrique
affiche 40 618 km et, dans le coffre,
on découvre la roue de secours, le
cric et la manivelle.
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« Une piéce d'histoire
- Voiture saine, intérieur
joliment préservé

« Provenant d'une des plus
mythiques collections
francaises

A propos de la production de ce
modcle, Jean-Paul Tissot, pré-
sident du Club Delahaye et auteur
de I'ouvrage "Delahaye, la belle

carrosserie francaise’, nous a précisé :

«Excepté les cabriolets et les coupés
235 réalisés par Henri Chapron, ce
carrossier a produit 41 coaches sur
cet ultime modele de la produc-
tion Delahaye, sur une production
totale de 85-86 chassis 235 sortis
de 1951 a1954. Sur ces 41 coaches,
je dénombre 33 coaches "usine’
proposés généralement directement
par Delahaye, comme le n® 818080
de lavente. »

Ce coach extrémement rare est un
des derniers témoins de la grande
carrosserie, mais aussi [ultime trace
d'une des plus belles collections
frangaises, qui par sa beauté et sa
poésie a éternellement sublimé les
automobiles dorigine.

ARTCURIAL MOTORCARS

+ A piece of history

« Sound car, with beautifully

preserved interior

« From one of the most famous

French collections

This Delahaye 235 is definitely
a rare example and, under the
dust that has accumulated over
40 years of nonuse in the Roger
Baillon castle, the car appears
to be complete and sound on its
wire wheels. Nothing has been
touched or vandalized, the engine
contains its accessories, but the
best surprise is the interior: except
Jor a tear in the passenger door
and the bottom of the driver's door,
the seat leather is well preserved
and has a beautiful patina with a
manufacturing quality that shows
the quality of Henri Chapron.
The dashboard instruments look
complete, with the exception of
the radio. The odometer shows
40,618km, and in the trunk, we
Jound the spare wheel, jack and
crank.

Jean-Paul Tissot, the president
of the Delahaye Club and author
of the book "Delahaye, la belle
carrosserie frangaise” indicated
us about the production of this
model: "Except for the convertibles
and coupes 235 made by Henri
Chapron, this coachbuilder
produced just 41 sedans of this

Sinal production model Delahaye,
oul of a total production of about
85/86 chassis 235 between 1951
and 1954. Of these 41 sedans, 1
have counted 33 "factory” sedans,
offered by Delahaye directly for
sale, like chassis no. 818080,
which is on offer.”

This extremely rare sedan is one
of the last witnesses amongst the
achievements of this great brand,
and of one of the most famous
French collections ever.

Rétromobile 2017 7
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1967 HONDA SS00 COUPE

Carte grise frangaise
French title

Chéassis n® 1003811

20 000 - 30 000 €
Sans réserve / No reserve

Mise en circulation le 2 octobre
1967, cette Honda S80O, qui vient
de béndficier dune restauration com-
plete, se présente dans un état parti-
culicrement enviable. Son historique
est assez clair, la voiture n'a connu
que trois propriétaires sur les 37
dernicres années et son actuel pro-
priétaire, un ancien professionnel, en
fit Tacquisition en 2003. Ce dernier
entreprit ces dernicres années une
restauration intégrale de la voiture.
La caisse fut entierement démontée
et décapée pour bénéficier dune
réfection et bien sir d'une peinture
neuve de couleur grise. Lintérieur
fut, quant a lui, confié a un sellier ;
ainsi la sellerie de couleur noire, les
moquettes et le ciel de toit ont été

8 Rétromobile 2017

- Exemplaire entierement
restauré avec soin

« Modéle devenu rare
et recherché

- Sensations de conduite
uniques

refaits a neuf. Coté mécanique, on
peut souligner parmi les nombreux
travaux la réfection du moteur qui
bénéficie de pistons neufs mais aussi
celles de l'embrayage, des freins et du
radiateur. Notre exemplaire est donc
dans un tres bel état de présentation,
tant extérieur qu'intérieur et sa méca-
nique est encore a roder. Le dossier
qui accompagne la voiture comprend
des factures, ainsi qu'un reportage
photo assez complet des étapes de la
restauration. La faible disponibilité
des picces rend la réfection d'une
Honda S800 exigeante. Rares sont
donc les opportunités d'acquérir un
si bel exemplaire de cette recherchée
sportive japonaise qui célebre cette
années ses 50 ans.

ARTCURIAL MOTORCARS

« Comprehensively restored

» Rare and sought after model

« Distinctive driving
sensations

Registered on 2 October 1967,
this Honda S800, which has just
benefited from a comprehensive
restoration, is in a particularly
enviable condition. Its history is
quite clear; the car has known
only three owners in the past 37
years and its current owner, a

Jormer professional, acquired
the car in 2003. He undertook
in recent years a complete
restoration. The body was
completely disassembled and
stripped for a refurbishment
and of course, a new coal of grey.
The interior was entrusted to an
upholsterer. The black upholstery,
the carpets and the headliner
have been redone. The numerous
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mechanical works include the
refurbishment of the engine with
new pistons, as well of the clulch,
the bralkes and the radiator. The
car is in a beautiful condition,
and the mechanicals still need

1o be honed. The file that comes
with the car includes invoices, as
well as a fairly complete folder
with photos of the restoration
process. The limited availability
of parts makes the refitting of a
Honda S800 quite a demanding
Job. Rare are the opportunities to
acquire such a beaultiful example
of this Japanese sportster that
will be celebrating its 50th
anniversary this year.
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1970 FIAT 500 SPEZIALE

Titre de circulation italien
Italian title

Chéssis n°® 110F2542209

20.000 - 30.000 €
Sans réserve / No reserve

- Superbe restauration

« Amélioration intelligente

« Luxueuse citadine vintage

« Superb restoration

« Clever improvements

« Luxury vintage urban car

En 1957 apparait la " Piccola
grande auto ", la Fiat qui met toute
I'ltalie sur 4 roues, destinée a étre
populaire, elle séduit toutes les
couches sociales grice a son esthé-
tique irrésistible et la simplicité de sa
mécanique.

La Fiat 500 que nous présentons
est incroyable. Elle fut refaite entic-
rement par le mécanicien personnel
d'un grand collectionneur milanais
qui en avait fait faire une pour chacun
de ses enfants, dans lesprit de ce
que Vicarage applique au Jaguar.
Une personnalisation a la carte,
associant amélioration, moderni-
sation et recherche des matériaux
les plus nobles. Lintérieur en cuir
vert est ainsi somptueux et réalisé
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par un sellier italien & la mesure. Le
tableau de bord habillé de cuir noir

a été préparé dans lesprit de ce que
faisait Abarth a [époque. Au chapitre
des modernisations bienvenues, des
vitres électriques ont été adaptées. La
mécanique a elle aussi été refaite et
cest aujourd hui une voiture nerveuse
qui peut s'insérer sans probleme dans
la circulation actuelle. Dans sa teinte
vert métallisée si singulicre, cette Fiat
500 qui peut étre utilisée comme
une auto moderne, ne manquera

pas de séduire des collectionneurs
voulant profiter sans arricre pensée
dune des voitures les plus iconiques
du xx°siccle.

ARTCURIAL MOTORCARS

In 1957 the "Piccola grande
aulo” was launched by Fiat which
gave wheels to all of Italy. The
car became very popular and
attracted people from all walks
of life thanks to its irresistible
acesthetics and the simplicity of ils
mechanicals.

The Fiat 500 we are offering
is incredible. Completely redone
by the engineer of an important
collector from Milan, the latter
had one example made for each of
his children, in the spirit of what
Vicarage do to Jaguar. This a la
carte’ customization, combines
improvements, modernization
and the use of quality malerials.
The green leather interior is thus

lavish and has been executed

by an Italian upholsterer. The
dashboard has been prepared
with black leather in the style of
what Abarth made. Moreover,
several upgrades have been
added, such as power windows.
The mechanicals have also been
tuned and the car is now a real
little bomb that can easily keep

up with modern traffic. In its
distinctive metallic green this Fiat
500, which can be used like any
modern car, will seduce collectors
who want to enjoy one of the iconic
cars of the 20th century.

Rétromobile 2017 9
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1967 AUTOBIANCHI BIANCHINA LUTECE

Carte grise frangaise
French title

Chéassis n° 110 F8 098 382

10.000 - 15.000 €
Sans réserve / No reserve

- 3met 4 places,
idéale pour la ville

- Charme et agilité

- Nombreux travaux réalisés

+ 3 meters, but 4 seats,
ideal for the city

+ Both charming and agile

« Numerous work executed

Le premier modele de la marque
Autobianchi fut la Bianchina,
destinée a une demande purement
féminine de la haute société italienne
qui voulait une voiture de petite taille,
facile & conduire et qui ne soit pas
celle de Monsieur tout le monde. La
Bianchina utilise la base de la Fiat
500, plateforme et mécanique. Ce
modcle Berline F est relativement
rare en France, car produit entre
1965 et 1969 a 38.500 exemplaires.
Il sagit ici d'une version 4- places
de la Bianchina de 3mO2 de long,
nommée Lutece en France.

Elle a été utilisée jusquen 1989 et
elle en possede encore sa vignette
sur le pare-brise. Elle a été ensuite
remisée et a bénéficié d'une peinture
compléte creme en 204, dun inté-
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rieur neuf caramel, et a fait lobjet de
nombreux travaux (5 pneus Michelin,
freins, phares, pares choc, chromes...)
et remplacement du499 ¢m3 par
un moteur de 650 cm3 pour plus

de vivacité en ville ou elle navigue
comme un poisson dans leau. Elle
est vendue avec sa housse et dispose
d'une protection de pare choc avant,
accessoire dépoque rare. Elle est
aujourd'hui utilisée sur la Cote

Bleue dans le Sud de la France pour
se rendre au marché le dimanche
matin. Son propriétaire ayant acquis
2 autres autos récemment, il doit se
résigner a faire un peu de place dans
sa collection...

ARTCURIAL MOTORCARS

Autobianchi’s first model was
the Bianchina, directed mainly at
a feminine clientele, specifically

Jrom Italian high society who
wanted a small car, easy lo
drive. The Bianchina was based
on the Fiat 5005 platform and
mechanicals. This sedan model
Berline F is relatively rare in
France, produced between 1965
and 1969, with around 38,500
units built. This is a four-seater
version of the Bianchina and is
Just 3.02 melers long, and was
named Lutéce in France.

This car was used until 1989,
and still has its year sticker on
the windscreen. It was then stored
and was then fully repainted a
shade of cream in 2014, receiving
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a new interior in caramel, and
was the subject of numerous jobs
(plus new 5 Michelin tires, new
brakes, new headlamps, shocks,
chrome, elc) and the 499cc engine
was replaced by a 650cc unit
which is more tractable for an
urban use. The car is being sold
with its cover and has a front
bumper protection, a rare original
accessory. I is now being used

on the Cote dAzur in the South

of France lo get lo the market on
Sunday mornings. As its owner
has acquired two other cars
recently, he has no choice but to let
go this one, lo make space for the
others in his collection...
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1954 MV 175 CSS DISCO VOLANTE

Vendue sans titre de
circulation
Sold without title

Cadre n° 4173414

6 000 - 9 000 €
Sans réserve / No reserve

+ Superbe présentation

+ Rare

+ Marque prestigieuse

compétition-client"

« Beautiful condition

« A rare "customer competition”

machine

« A prestigious marque

A coté de ses 125, 350 et 500,
MV Agusta présentait en 1953 une
nouvelle 175 a arbre a cames en
téte. A coté de la version route, le
constructeur proposait un modele
plus sportif doté d'un plus gros
carburateur, de jantes en alumi-
nium et d'autres modifications. Le
réservoir de cette moto, tres évasé a
la base, lui valait le surnom de "Disco
Volante" (soucoupe volante) et, un
peu plus tard, MV proposait une
version encore plus sportive et dotée
d'une fourche Earles, la Super Sport
(SS). Elle laissait place en 1955 a la
"Squalo” (requin), dont le style était
tres différent & cause notamment
d'un réservoir taillé pour la compé-
tition. La Squalo recevait aussi une
boite de vitesses a cing rapports.
Ces motos ont rencontré un grand
succes a l'époque aupres des pilotes
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amateurs qui les utilisaient pour les
courses du week-end.
Anciennement propriété du
spécialiste italien des réservoirs,
M. Libanore, cette moto est arrivée
dans la collection d'un amateur
bourguignon par I'intermédiaire du
restaurateur de motos G. De Marchi,
établit dans la région du Frioul, en
[talie. Elle est aujourd'hui la propriété
dArteurial SAS. Elle est équipée d'un
réservoir en aluminium de Squalo et
ne differe de cette dernicre que par
peu de choses : boite quatre rapports
et magnéto disposée différemment.
Tres jolie "compétition-client’, cette
moto rare offre une belle présen-
tation et procurera a son proprié-
taire les joies pures que pouvaient
connaitre les passionnés de moto des
années 1950.

ARTCURIAL MOTORCARS

In addition to its 125, 350 and
500, MV Agusta launched in
1958 a new 175 with overhead
camshaft. Other than the normal
street version, the manufacturer
also offered a sportier model with
a larger carburetor, aluminum
wheels and other modifications.
The tank of this bike, very

NMared at the base, was given the
nickname "Disco Volante” (Flying
Saucer) and a little later, MV
proposed an even sportier version
with an Earles fork, the Super
Sport (SS). It gave way in 1955 to
the "Squalo” (shark) whose style
was very different because the
tank was buill for compelition.
The Squalo also received a five-
speed gearbox. These bikes met
a great success at that time with
amateur pilots who used them for

weekend races.

Formerly owned by the Italian
tank specialist, Mr. Libanore, this
bike has arrived in an important
collection in the Burgundy region
through the restorer of motorcycles
G. De Marchi, from the region
of Friuli, Italy. It belongs today
lo Artcurial SAS. 1t is equipped
with a Squalo aluminum tank
and differs from the latter in
a few details: a four-speed
gearbox and a magneto arranged
differently. This very nice
"customer compelition” machine
looks beautiful and will provide
ils owner the pure joy that excited
molorcycle enthusiasts in the
1950s.

Rétromobile 2017 11
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1955 NSU SPORTMAX RS 251

Motocyclette de compétition
Competition motorcycle

Chéassis n® 215545

30.000 - 60.000 €
Sans réserve / No reserve

La NSU Sportmax RS 251 pré-
sentée, connue pour avoir précé-
demment été la propriété de John
Surtees, est une véritable compéti-
tion-client Grand Prix de [époque.
Cette rare machine est fidele a son
origine. Excepté son frein avant, qui
est une reproduction allemande ‘faite
alamain’ en toute petite série (moins
de 10 pieces), tous les composant
sont dorigine (commandes, guidon,
compte-tours conique en magné-
sium, son rare carburateur GP RM
jusquaux minimalistes leviers). Le
carénage nest pas dorigine puisqu'il
est en polyester, au lieu détre en
aluminium comme a [époque. Le
moteur a été refait il y a quelques
années par un vieux passionné
anglais, a Manchester. Il nétait autre
quun des mécaniciens de I'Ecurie
de Mike Hailwood. Le reste a été
restaur¢ par I'équipe de Freddy
Brouwers, fondateur de Arai Europe

© Mathieu César

« Modele mythique
« Provenance prestigieuse

« Superbe restauration

et passionné de motos anciennes. Le
précédent propriétaire nous raconte :
«pour la petite histoire, je suis allé
courir a Spa il y a quelques années
avec la NSU. Dans le paddock ot la
moto était exposé, Sammy Miller a
longuement détaillé la moto pendant
une dizaine de minutes et a ponctué
son analyse d'un "very nice" ». Le
proprictaire actuel nest autre que le
talentueux photographe de mode
Mathieu César, passionné de belles
mécaniques. Il sen est tres peu servi,
excepté dans un ou deux rassemble-
ments motos. Elle lui a également
servi dans une campagne de publicité
pour une des plus grandes marques
francaise de haute-couture.

Il sagit d'un exemplaire introu-
vable et d'une beauté sculpturale, a
dompter sur les circuits ou a admirer
dans son salon !

« Iconic model
« Prestigious provenance

« Superb restoration

The NSU Sportmax RS 251
on offer, known for having been
previously owned by John Suriees,
is a true Grand Prix customer
competition bike of the period.
This rare machine is consistent
to its origin. Except for its front
brake, which is a German "hand-
made’ reproduction in very small
series (less than 10 pieces), all
components are original (the
controls, handlebar, conical
magnesium rev-counler, its rare
GP RM carburetor, even the
minimalist levers). The fairing
is not original, since it is made
Jrom polyester; instead of being
in aluminum as it used lo be
then. The engine was redone a
Jew years ago by an old English
enthusiast, in Manchester. He
was one of the mechanics in Mike
Hailwood's team. The rest was
restored by the team of Freddy

Brouwwers, the founder of Arai
Europe and a great enthusiast of
historic molorcycles. The previous
owner told us: "For the record, 1
went lo Spa a few years ago with
this NSU. In the paddock where
the bile was on display, Sammy
Miller looked at the motorcycle for
some ten minutes and finally said
very nice’.” The current owner
is none other than the talented

Jashion photographer Mathieu

César, passionale about beautiful
machines. He hardly used it,
excepl in one or lwo molorcycle
rallies. The bike also served in
a publicity campaign_for one of
the largest French haute-couture
brands.

1t is bike that cannot be found
casily and is a real sculptural
beaulty, a bike either to try to tame
on the circuits, or to admire in
ones living room!
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1942 ZUNDAPP KS 750

Carte grise frangaise
French title

Chéassis n® 600299
Moteur n° 600299

45.000 - 65.000 €
Sans réserve / No reserve

- Moto historique et rare

« Exemplaire entiérement
restaureé

- Moteur d'origine

« A historic and rare
motorcycle

+ Comprehensively restored

« Original engine

La Zindapp KS 750 fit déve-
loppée pour les besoins de l'armée
allemande et produite a partir de
1941. Plus des deux tiers des picces
sont interchangeables avec la
BMW R75. Le moteur de 745 cm?
développe 26 cv sur les deux roues
arricre et permet de franchir de
nombreux obstacles. Notre exem-
plaire, I'un des tous premiers, est de
septembre 1942, portant le numéro
de chissis 600299. Son numéro de
moteur correspond a son numéro de
chéssis ce qui est rare pour ce type
de véhicule. Selon son propriétaire,

il Sagirait de la 3™ plus ancienne ré-

pertorice et elle aurait été trouvée par
un précédent propriétaire en Tunisie.
Notre side-car fit entierement res-
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tauré tant du point de vue carrosserie
que mécanique. Lensemble cadre,
chassis et caisse du side-car ont été
repris par un professionnel, dossier
ct photos de restauration a lappui.
LLa mécanique a elle aussi fait lobjet
d'une remise a niveau avec des pieces
conformes a lorigine. La moto se
présente dans une configuration type
« Afrika Corps » de couleur jaune
sable. Lensemble du side-car est
aujourd'hui en excellent état et peut
bien entendu prendre la route. Il ne
resterait quenviron 1000 survivantes
de ce type de moto dans le monde,
cest pourquoi notre Ziindapp
entierement restaurée et munie de
ses accessoires est un exemplaire de
choix.

ARTCURIAL MOTORCARS

The Ziindapp KS 750 was
developed for the needs of the
German army and produced

Srom 1941on. More than two
thirds of the components are
interchangeable with the BMIW
R75. The 745¢c engine produced
26bhp on the 2 back wheels, and
allowed to cross obstacles easily.
The bike on offer, one of the very

Sirst made, is from September
1912, with chassis number
600299. Iis engine number
corresponds lo its chassis number
which is rare for this type of
vehicle. According to ils owner,
it seems to be the third oldest
listed, and found by a previous
owner in Tunisia. The sidecar

was comprehensively restored,
both body and mechanicals. The

Jrame, chassis and the body were

overhauled by a professional, a

Jile and photos of the restoration

process comes with the bike. It has
also been mechanically upgraded
with original parts. The bike
comes in a lypical "Afrika Corps”
sand yellow configuration. It is

in excellent condition and can of
course hit the road. There would
be around thousand survivors

of this bype of motorcycle in

the world, which is why our

Jully-restored Ziindapp with

all its accessories is an excellent
cxample.
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1997 ROVER MINI COOPER SERIE SPECIALE 85° ANNIVERSAIRE

Titre de circulation belge
Belgian title

Chéassis n° SAXXNNAZRBD138826

40.000 - 60.000 €
Sans réserve / No reserve

Cette voiture est exceptionnelle
pour deux raisons : d'abord, elle
n‘affiche que 19 km d'origine et
se présente done dans un état
quasiment neuf, et ensuite il s'agit
d'une version 35¢ Anniversaire,
dotée d'une finition spéciale. Son
équipement tres complet comporte
notamment une sellerie cuir, un
tableau de bord bois, une alarme
antivol, des vitres teintées, des jantes
en alliage, des barres de renfort dans
les portes, des phares antibrouillard,
un pommeau de levier de vitesses
gainé de cuir...

Elle a été achetée par son premier
propriétaire chez le concessionnaire
Rover d'Eupen, en Belgique pres
d'Aix-la-Chapelle, pour le prix de
499 950 francs belges. Il a décidé

14 Rétromobile 2017

+ 19 km d'origine seulement !

« Désirable série spéciale

. Etat trés proche du neuf

de la conserver telle qu'elle était car

il était amoureux du modele et en

a donc pris livraison sur remorque
avant de faire procéder a la premicre
révision, un mois apres l'achat. La
voiture, de teinte "Almond Green”,

a été achetée par la suite par un
important collectionneur frangais. En
plus de son état proche de sa sortie
d'usine, elle est accompagnée de tous
les documents d'origine, comme le
bon de commande, I'original de la
facture d'achat, jusqu'a I'étiquette
comportant le numéro d'ordre, sus-
pendue au rétroviseur. Il s'agit sans
doute de I'exemplaire le plus neuf de
ce modele que I'on puisse trouver, ce
qui ne devrait pas laisser indifférents
les amateurs !

ARTCURIAL MOTORCARS

« 19 km from new!

» Desirable special series

+ Almost new condition

This car is exceptional for lwo

reasons: firstly, it has only 19

Fkm on the odometer; thus it is in
nearly new condition. Secondly,
it is a 35th Anniversary version
with special finish. Its complete
set of equipment includes leather
upholstery, a wooden dashboard,
alarm system, tinted windows,
alloy wheels, side impact bars

in the doors, fog lamps, leather-
wrapped shift knob...

1t was bought by its first owner

Jrom the Rover dealer in Eupen,
Belgium near Aachen, for the
price of Belgian Fr 499,950. He
decided to keep the car as it was,
because he was in love with the
model, and therefore took delivery
of the car on a trailer, before its

10 février 2017 - 14h

irst service one month after the
purchase of the car. The car; in
an "Almond Green” hue, was
subsequently bought by a major
French collector. In addition to
its almost new condition, it comes
with all original documentation,
including the purchase order, the
original purchase invoice and
ceven the order label suspended
al the rear view mirror. This is
probably the “newest” example
of this model that can be found,
which cannot leave enthusiasts
indifferent!
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2000 ROVER MINI 40° ANNIVERSAIRE

Carte grise frangaise
French title

Chéassis n° SAXXNWAZRYD180877

15.000 - 25.000 €
Sans réserve / No reserve

- Méme propriétaire
de 2000 a 2013

« Seulement deux élégantes
propriétaires dans sa vie

+ Petit bolide dans sa
meilleure version

« Same owner from 2000 to 2013

+ Only two lady owners
since new

« The best and last version

Cette Mini 40° Anniversaire n'a
appartenue qua deux propriétaires,
deux femmes, dont la premicre,
une allemande, l'a acquise neuve
aupres du concessionnaire de la
marque a Aachen. Elle a parcouru
les 78 000 premiers kilometres a
son volant, lentretenant régulicre-
ment dans le réseau. La deuxieme
propriétaire, habitant dans le trés
chic 8e arrondissement de Paris, en
fait l'acquisition en janvier 2013. Elle
I'immatriculera en France le 26 juillet
de la méme année. A Paris, elle sera
entretenue de maniere réguliere chez
lexcellent spécialiste du modele My
Mini Revolution ot elle bénéficiera
en octobre/ novembre 2016 dune
révision mécanique complete, d'un
remplacement en picee neuve du toit
ouvrant, des optiques antibrouillards
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et d'une réfection de la carrosserie
due a lusure parisienne (facture de
8000 € fournie). En quatre ans,
cette parisienne ne roulera que
4000 km de plus, ne lutilisant pas au
quotidien. Lédition 40° Anniversaire
est lultime version spéciale de la
Mini, équipée de Iévolution moteur
la plus performante, 1300 cm?®
injection, et était livrée neuve avec
intérieur recouvert de cuir noir a pas-
sepoil clair, dun tableau de bord en
aluminium brossé et du fameux toit
ouvrant. Cette Mini sera livrée avec
tous les livrets et carnets dorigine et
diverses factures dentretien. Un vrai
petit bonbon !

ARTCURIAL MOTORCARS

This Mini 40th Anniversary

belonged to just two owners,

two women, the first of whom,

a German, acquired the car
Jrom the dealership in Aachen.
The car covered its first 78,000
Fkilometers with the first owner
and was serviced al the official
dealer network. The second
owner, living in the very chic Sth
arrondissement of Paris, acquired
the car in January 2013. It was
registered in France on 26 July
the same year. In Paris it was
maintained on a regular basis by
the well-known specialist My Mini
Revolution, where it underwent
a comprehensive mechanical
overhaul during October/
November 2016, including the
replacement of the roof and the

Jog lamps and a renovation of
the bodywork, thanks to lypical
Parisian dents (invoice tolaling
€8000). In four years, the
Parisian owner drove the car a
bare 4,000 km, as it wasn’ being
used daily. The 40th Anniversary
edition is the wltimate special
version of the Mini, fitted with
the most powerful evolution of the
engine, the 1300cc injected unit.
It was delivered new with a black
leather interior and light colored
piping, a dashboard in brushed
aluminum and the famous
sunroof. It will be delivered with
all its original booklets and
manuals, as well as various
maintenance bills. A real little
candy!
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1952 JAGUAR XK 120 ROADSTER

Carte grise francgaise
French title

Chéassis n® 672220
Moteur n© W4978-8

90.000 - 120.000 €
Sans réserve / No reserve

+ Roadster de réve, avec une
belle combinaison de couleurs

d’'origine
+ « Matching numbers »

« Superbe présentation

A dream roadster, with

combination
« « Matching numbers »

« Superb presentation

stunning original colour

Les affres de la Seconde Guerre
mondiale appartiennent a un passé
encore récent lorsque la Jaguar XK
120 défraye la chronique en se
présentant a l'occasion du London
Motor Show de 1948. Son succes est
en effet immédiat, tant en Europe
qu'outre atlantique o elle devient
d'emblée la voiture des stars.

C'est justement de Californie que
nous vient ce sublime roadster. De
couleur gris bleu (Birch Grey), avec
un intérieur en cuir rouge, comme
lorsquiil a été livré a I'époque, il a
connu dans le début des années 90
une restauration de tres haute qualité
comme en atteste I'ensemble des
factures et de nombreuses photos.
Ainsi, la partie mécanique a fait
l'objet d'une reconstruction a neuf
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portant sur le moteur, I'embrayage,
les freins, les trains roulants, le
circuit électrique, qui la rendent
immédiatement utilisable. Pour
autant, I'ensemble de ses numéros
d'identification (chéssis, moteur)
sont conformes a l'origine. La
culasse dorigine sera fournie avec
la voiture car elle a été remplacée
par un modele plus performant. La
voiture possede d'ailleurs un certificat
du «Jaguar Daimler Heritage
Trust», qui valide la limpidité de
I'exemplaire présenté. Atout de
charme, ce roadster est fourni avec
son outillage d'origine, son manuel
de bord, son couvre-tonneau et ses
vitres souples. Il représente une tres
belle opportunité d'acheter un bel
exemplaire de XK 120.

ARTCURIAL MOTORCARS

The horrors of World War
Two were still a recent memory
when the Jaguar XK 120 hit
the headlines at the London
Motor Show in 1948. It was
an immediale success, both in
Europe and across the Atlantic
where it became a favorite with
the celebrities.

This sublime roadster does,
in_fact, hail from California.
Presented in its original colour
combination, Birch grey with red
leather interior, the car benefitted
Jrom a high level restoration at
the start of the 1990s, detailed in
a comprehensive file of invoices
and photos. Mechanically, the
car was completely rebuilt, with
work carried out on the engine,
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clutch, brakes, running gear,
and electrics. The chassis and
engine identification numbers
are malching. It has been fitted
with a more powerful cylinder
head, and the original head will
be included in the sale. The car
comes with its Jaguar Daimler
Heritage Trust cerlificale,
validating its provenance, as well
as an original tool kit, owner’s
manual, lonneau-cover and
Sexible windows. This roadster
is full of charm, and is one of the
Jinest XK 120s available today.
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1956 AC BRISTOL ROADSTER

Carte grise francaise
French title

Chéassis n® BEX 211
Moteur N° Type 100D 533

220.000 - 280.000 €

+ Restauration de haute

qualité, « matching numbers »

« Eligible dans toutes
les épreuves historiques
importantes

+ Le roadster anglais idéal

« High-quality restoration,

"matching numbers"

« Eligible in all major
historical events

« The perfect English roadster

Lavoiture de la vente est un
modele export comme l'indique les
deux dernicres lettres de son numéro
de série (EX), et une attestation
datant de 1989 de l'usine AC nous
confirme quelle fut commandée
neuve a [oreign cars a Detroit USA
par un diplomate américain vivant en
Angleterre. Elle était peinte comme
maintenant en Oxford Blue mais sa
sellerie ¢tait noire. Elle fut certaine-
ment livrée sur le vieux continent et
participa a quelques courses de club
en Angleterre et fut importée aux
USA ot elle continua & courir sur
la cote est. Son propriétaire remisa
la voiture en Pennsylvanie afin de
la confiera son fils en attendant
son retour du Vietnam, celui-ci nen
revint jamais... Son second propri¢-
taire, un certain Bertram Y. Welsh
de Washington la conserva jusquen
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1978. Revendue alors a Mr Reckers
en vue de participer a des épreuves
historiques, elle fut préparée a cet
effet mais ne servit finalement
qua un usage routier. La peinture
était alors Old English white. Le
vilebrequin fut remplacé par un neuf
et le Damper remplacé par un plus
moderne « Fluidamp ». Toutes les
picces mobiles furent passées au
Magnaflux et la voiture aprés une
premiére restauration ne servit fina-
lement quia un usage routier. Ensuite,
elle resta sur cales pendant neuf ans
et revendue en 2005 & un collec-
tionneur exigeant, grand amateur de
Bugatti, qui entreprit la restauration
actuelle de haute qualité, dans les
regles de lart.

Elle est équipée d'un radiateur
d'huile, d'un ventilateur Kenlowe et
de pneus Michelin X. Trois filtres

ARTCURIAL MOTORCARS

The car on sale is an export
model as shown by the last two
letters of the serial number
(EX), and a certificate dated

Jrom 1989 from the AC factory

confirms that it was ordered new
by Foreign Cars in Detroil, USA,
by an American diplomat living
in England. It was painted in
Oxford Blue then, as it is now,
but the upholstery was black. It
was certainly delivered on the
old continent as the car later
participated in some club races
in England before being imported
lo the US, where it continued

to be used on the East Coast.

The car was in Pennsylvania
kept away by the owner for his
son, who was to return_from
Vietnam, but the son never came
back... The cars second owner, a
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certain Bertram Y. Welsh_from
Washington kept the car till
1978. The car was then sold to

a Mr Reckers so that he could
participate in historic events,
and prepared for this purpose
but ultimately saw only road
use. The colour then was an Old
English white. The crankshaft
was replaced by a new one and
the damper replaced by a more
modern "Fluidamp.” All moving
parts had Magnaflux passed
through and the car after a first
restoration ultimately was put to
use only for the road. Then the
car stood on the blocks for nine
years and was sold in 2005

to a demanding collector, an
avid Bugatti enthusiast, who
undertook the current high
quality restoration according to



air Guilford Yokes coiffent les carbu-
rateurs Solex. Le circuit électrique est
neuf et elle est pourvue d'un coupe
batteries. La sellerie est complete
avec un couvre tonneau et des vitres
latérales amovibles. Un dossier de
factures accompagne cette automo-
bile depuis 1977, ainsi que des photos
de la restauration et des copies de ses
titres de propriété américain et belge.
Cette AC Bristol, magnifiquement
restaurée, représente larchétype

du roadster britannique, léger, racé
efficace et ¢légant rappelant la ligne
de la mythique Ferrari Barchetta 166
MM.

10 février 2017 - 14h ARTCURIAL MOTORCARS

the rules of art.

It is equipped with an oil
cooler, a Kenlowe fan, Michelin
X tyres, three air fillers, Guilford
Yokes cap and Solex carburetors.
The electrical circuit is new and
it comes with a battery cut-off.
The upholstery is complete
with a tonneau cover and
removable side windows. An
invoice file since 1977 comes
with the car, as well as pictures
of the restoration and copies of
its title for the Belgian and the
American ownership period. This
AC Bristol, beautifully restored,
is the archetype of the efficient
and elegant British roadster,
light, elegant line recalling the
legendary Ferrari 166 MM
Barchelta.

Rétromobile 2017
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1957 ASTON MARTIN DB2/4 MRIII

Carte grise francaise
French title

Chéssis n° AM300/3/1341
Moteur n°® DBA/966

180.000 - 240.000 €

« Vendue neuve en France

« Belle présentation

« Caractére sportif affirmé,

finition raffinée

« Sold new in France

« Nice presentation

« Established sporting
personality, sophisticated
finish

"Lexcellence de sa boite de vitesse
et de ses qualités routicres sont
presque irrésistibles” : ¢'est ainsi
que Paul Frere vante les mérites de
I'Aston Martin DB 2/4-MKII, dans
les colonnes de L'Equipe, dans les
années 1950. Il faut dire que David
Brown a parcouru bien du chemin,
depuis son rachat de la marque en
1947. D'ailleurs, avec son beau six-
cylindres double arbre, la DB 2/4- est
une des voitures les plus cheres du
marché : en France, il faut débourser
3355000 francs pour acquérir
un cabriolet, contre 2 275 000
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francs pour une Jaguar XK 120 et
2822 000 [rancs pour une Lancia
Aurelia Spider.

La voiture que nous présentons,

a conduite a gauche, a été vendue
neuve par le biais du garage Mirabeau
aun M. Bernard Malle habitant
Paris, 16e arrondissement. Une fiche
de travaux fait apparaitre diverses
opérations d'entretien opérées a
9415 km, peut-ctre chez Aston
Martin en Angleterre. Cette voiture
a fait I'objet des soins attentifs de ses
propriétaires et n'a probablement

ARTCURIAL MOTORCARS

« The superiority of its gearbox
and its driving qualities are
almost irresistible » : this is how
Paul Frere praised the merits
of the Aston Martin 2/4 MkIT
in a column of LEquipe during
the 1950s. It must be said that
David Brown had come a long
way since laking over the marque
in 194.7. What's more, with its
wonderful twin-cam six-cylinder
engine, the DB 2/4 was one of
the most expensive cars on the
market : in France, a cabriolet
cost 3,355,000 francs, against
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2,275,000 francs for a Jaguar
XK 120 and 2,822,000 francs
Jor a Lancia Aurelia Spider.

The car on offer, a left-hand
drive example, was sold new
by the Mirabeau garage to M.
Bernard Malle who lived in
the 16th arrondissement in
Paris. A maintenance record
shows various works carried
out at 9,415 km, possibly by
Aston Martin in England. This
car has been looked after very
attentively and has probably



pas quitté la France. En 2003, elle
appartenait a un collectionneur

de Barbizon qui l'avait acheté a

un collectionneur parisien qui la
détenait depuis plus de 10 ans,

avant d'étre cédée en février 2011

a son précedent propriétaire. La
voiture a été restaurée et se présente
aujourd'hui dans une belle teinte vert
foncé. Elle est équipée de jantes a
rayons et de [reins a tambours, elle
est accompagnée de sa trousse a
outils et présente une belle sellerie en
cuir beige patinée. Sa finition en fait
une voiture de caractere tres sportif,

10 février 2017 - 14h

apeine tempéré par le raffinement et
la classe de la présentation. Les séries
suivantes seront plus bourgeoises
mais |'on ressent dans ce modele
I'essence méme de la culture qui a
guid¢ la marque vers sa victoire aux
24-Heures du Mans, en 1959. Le
prochain propriétaire de cette voiture
pourra d'autant plus en profiter

que cet exemplaire livré neuf en
France offre une présentation trés
attachante.

ARTCURIAL MOTORCARS

always been kept in France. In
2003 it belonged to a collector
Jrom Barbizon who bought it
Jrom a Parisian collector who
had owned the car for more
than ten years. It came into the
hands of the previous owner

in February 2011, having been
restored, and the car is presented
today in attractive dark green
livery. The car is fitted with wire
wheels with drum brakes, comes
with its toolkit and features a
nice and patinated beige leather
upholstery. The high-quality

and sophisticated finishing
complements the car’s sporty
temperament. The subsequent
series were more bourgeois,
whereas this model exudes the
essence of what drove the marque
lo viclory in the Le Mans 24.
Hour Race in 1959. The next
owner will appreciate the nice
presentation of a car that was
delivered new in France.
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Provenant de la collection d'un amatewr du Lubéron
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1956 DODGE SIERRA D500 STATION WAGON

Carte grise frangaise
French title

Chéssis n® 35147634

20 000 - 30 000 €
Sans réserve / No reserve

- Modéle rarissime en Europe

« Belle présentation

- Habitacle spacieux,
superbe finition

« A rare model in Europe
» Beautiful presentation

« Spacious interiors,
superb finish

Vendue neuve aux Etats-Unis,
cette Dodge Sierra a été achetée
en 2003, alors qu'elle était dans le
Michigan, par un collectionneur
anglais qui en a assuré 'importation
dans son pays. La voiture étant
alors en état d'origine, ce dernier I'a
confiée a un atelier spéeialisé qui lui a
rendu toute sa superbe en restaurant
la carrosserie et 'habitacle. Dix ans
plus tard, en 2014, elle était remar-
quée par notre collectionneur qui
décidait d'en faire l'acquisition. Avec
son habitacle spacieux et ses vastes
banquettes permettant d'accueillir
six personnes, il souhaitait 'utiliser
pour transporter ses petits-enfants,
lors de vacances dans le Lubéron.
La peinture deux tons est aussi
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belle que l'intérieur qui montre une
¢légante finition, avec des poi-
gnées de maintien et un cendrier a
l'arriere, des déflecteurs arricre, des
contreportes soignées et un tableau
de bord qui présente le luxe d'une
belle américaine. Le hayon arricre
s'ouvre en deux parties et les deux
ailes qui I'encadrent, avec leur pointe
chromée, sont du plus bel effet.

Le compartiment moteur est
dans son jus" et abrite un moteur
V8 associé a une boite automatique
commandée par des boutons au
tableau de bord. Depuis son achat, la
voiture a ¢té utilisée avec parcimonie;
elle constitue une belle occasion
d'acquérir une automobile particulic-
rement originale et rare en Europe.

ARTCURIAL MOTORCARS

Sold new in the United Stales,
this Dodge Sierra was bought in
2008, when it was in Michigan,
by an English collector who
imported it lo his country. The
car was then in its original
condition, and he entrusted a
specialized workshop, which
did a superb restoration of the
body and the interior. Ten years
later; in 2014, it was bought by
our collector. With its spacious
interior and large bench seats, big
enough to accommodale six people
comfortably, he wanted to use it
to transport his grandchildren
during holidays in the Luberon
region. The two-lone paint is as
beautiful as is the interior, with its
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clegant finish, handles, an ashiray
in the back, rear deflectors, neat
doorpancls and a dashboard that
presents the luxury of a beautiful
American car from the 1950s.

The rear tailgate opens in lwo
parts and the lwo wings with their
chrome tip look beautiful.

The engine compartment is "in
original state” and houses a VS
engine, maled to an automatic
transmission, controlled by
buttons on the dashboard. Since
ils purchase, the car has been used
sparingly. It is a great opportunity
to acquire an unusual car that is
rare in Europe.



Provenant de la collection d'un amatewr du Lubéron
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1953 PACRARD CARIBBEAN CABRIOLET

Carte grise francaise
French title

Chéssis n® 1410304

60.000 - 80.000 €
Sans réserve / No reserve

Pour concurrencer les Cadillac se-
ries 62 et Eldorado, Packard présenta
avec en 1953 le modele Caribbean
Convertible directement inspirée du
concept car Pan American. Elaborée
sur un chassis de 310 cm et dotée
d'une suspension avant indépen-
dante, la Caribbean ¢tait équipée
d'un moteur huit cylindres en ligne
de 54L développant 180 ch. et dune
boite manuelle a trois rapports. En
1953, seulement 750 exemplaires
ont été produits et 400 en 1954
La Caribbean est ce qui se faisait de
mieux dans les années 50, avec le
prestige d'une marque représentant
le luxe et lexclusivité.

Notre collectionneur a acheté lors
a Retromobile ce bel exemplaire
alors que l'ancien propriétaire la

10 février 2017 - 14h

« Exclusivité de la marque

« Restauration ancienne poussée

+ Le must de 1'industrie
automobile américaine

k|
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possédait depuis 12 ans. Elle a fait
lobjet il y a une dizaine d'année d'une
restauration poussée, y compris
mécanique avec un moteur refait. Sa
peinture bordeaux est de qualité, ses
chromes impressionnants. Létat de
son intérieur bordeaux et blanc est
remarquable et rappelle que nous
sommes face a une auto de grand
luxe. Le modele que nous présentons
est équipée dune boite automatique
‘Ultramatic’ et d'une direction et de
freins assistés. Les vitres et la capote
sont ¢lectriques. Il sagit du must de
['automobile américaine, rarissime
en Europe, celle-ci permettra de
participer a des rallyes inoubliables &
son volant.

ARTCURIAL MOTORCARS

« Exclusive marque
« Thorough restoration

« A myth of the American
automobile industry

To compete with the Cadillac
series 62 and Eldorado, Packard
launched the Caribbean
Convertible in 1953, directly
inspired by the Pan American
concepl car. Built on a 310 cin
chassis and featuring independent

Jront suspension, the Caribbean
was equipped with a 54-litre
straight eight-cylinder engine
producing 180 bhp and a three-
speed manual gearbox. Just 750
cxamples were produced in 1953,
and 400 in 1954. The Caribbean
was the car to have in the 1950,
with the prestige of a marque
that represented luvury and
exclusivily.

This Caribbean belonged to its
previous owner for 12 years before

being bought at Retromobile by
the current owner. It underwent a
comprehensive restoration around
ten years ago, including an engine
rebuild. The chrome work is
immaculate, its burgundy livery
is beaultiful and the burgundy
and while interior is exceptional.
The model on offer is equipped
with an ‘Ultramatic’ automatic
gearbox, power-assisted steering
and brakes, electric windows and
hood. Here is an American car
not to be missed, whose rarity

in Europe would make it an
attraction in rallies and shows.

Rétromobile 2017 23



15

Exceptionnel ensemble vendu en un lot / An exceptional set sold in one lot

1943 DODGE WC51, SA REMORQUE AVEC SON HARLEY DAVIDSON WLA

Carte grise francgaise
pour le Dodge
French title for the Dodge

Dodge chassis n© 81715212
Harley n® 42-2136

40.000 - 80.000 €
Sans réserve / No reserve

« Ensemble rarissime

« Entierement restauré dans le
plus pur respect du détail

historique

« Superbe et fidéle hommage

aux troupes américaines

de la Seconde Guerre mondiale

- Very rare set

the utmost care for
historical details

« A superb and faithful
tribute to the American
troops of WWII

« Completely restored with

Le Dodge Weapons Carrier fut la
béte de somme de I'US Army durant
toute la Seconde Guerre mondiale.
Sa fabilité et sa robustesse sont
indétronables. Il fut le pick-up de
transport a tout faire de toutes les
unités de l'armée américaine sur tous
les théitres dopération de tous les
continents. Son moteur 6 cylindres
Chrysler 3800 em?® est littéralement
indestructible. Le Dodge de cet
ensemble que nous présentons a été
entierement restauré dans les régles
de Tart et dans les moindres détails. Il
est équipé de son matériel embarqué
(pelle, hache, fourche, cordage, filet
de camouflage, jerricans, étuis...)
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comme on avait 'habitude de les
croiser sur les routes francaises apres
le débarquement américain.

La Harley Davidson WLA, de
1943 également, a une histoire trés
particulicre puisquelle a été récupé-
rée dans son état dorigine dans une
caserne militaire par un gendarme
qui a passé sa vie a la refaire. Elle est
équipée du maximum d'accessoires
dépoque en respectant la configura-
tion dorigine. Vendue sans carte grise
car jamais immatriculée (il ne sera
pas difficile de I'immatriculer en carte
grise de collection), cette superbe
WLA est dailleurs parue dans divers
magazines dont “Véhicules Militaires’

ARTCURIAL MOTORCARS

The Dodge Weapons Carrier
was the beast of burden of the
US Army throughout the Second
World War. Its reliability and
robustness were unmalchable.
It was also the all-purpose
pickup truck of all the US Army
units on all theaters of war, on
all continents. Its 6-cylinder
Chrysler 3800cc engine
was literally indestructible.

The Dodge on offer has been
completely restored as per the
rules of the art, down lo the last
detail. It is equipped with its
embarkation equipment (shovel,
axe, fork, rope, camouflage nel,
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Jerrycans, cases...) as you could to
come across on the French roads
after the American landing.

The Harley-Davidson WLA,

Srom 1948 also, has a very special

history since it was rediscovered
in its original stale, in a military
barrack by a policeman who
spent his life to work on it

again. It is equipped with the
maximum of accessories of the
period, respecting the original
configuration. Sold without
registration because it was never
registered, this superb WLA has
also been featured in various
magazines on 'Military vehicles'.



dont elle a fait la couverture tant son
état est impressionnant. La moto est
placée sur une remorque contem-
poraine, créée en reprenant les
modeles dépoque et surtout tous les
détails avec cordages et jerrican. Cet
ensemble se présente aux couleurs
de la 82¢ Airborne et surtout dans un
¢tat de restauration assez exception-
nel. Un tel attelage est rarissime et il
sagit ici dune véritable opportunité
dlacquérir une partie de 'Histoire

a utiliser aujourd’hui, soit pour des
rassemblements, soit pour se balader
dans la campagne ou tout simple-
ment pour exposer au milieu d'une
belle collection.

10 février 2017 - 14h ARTCURIAL MOTORCARS

The motorcycle is placed on a
modern trailer, built according to
the models of time and especially
in the finer details such as the
ropes and_jerrycans. This combo
in the colors of the 82" dirborne
unit is in a quite exceptional
restored condition. Such a group
is extremely rare and it is a real
opportunity lo acquire and use
today a part of History, either for
meetings, or for the occasional
drive in countryside, or simply as
a part of a beautiful collection.

Rétromobile 2017
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1959 CADILLAC SERIES 62 CABRIOLET EX-ALBERT UDERZO

Carte grise francgaise « Prestigious provenance

French title

« Prestigieuse provenance

+ Remise en état sans compter « Restored by André Lecoq

Chéassis n® 59F011939
Moteur n® 59F011939

80.000 - 120.000 €
Sans réserve / No reserve

par André Lecoq

« Etat superbe, millésime
recherché

« In a superb condition
sought after model

Albert Uderzo fait partie des
plus grands dessinateurs de bande
dessinée du xx¢ siecle, sa réalisation
la plus célebre étant la série Astérix,
débutée en 1959 avec René Gos-
cinny dans le journal Pilote. Ce que
les connaisseurs savent aussi, ¢'est
qu'Albert Uderzo est passionné
d'automobiles dont il a rassemblé
une collection comportant de tres
belles Ferrari.

La Cadillac que nous présentons
provient de cette méme collection
et a ¢té achetée le 27 janvier 1988
par Albert Uderzo aupres d'un pro-

26 Rétromobile 2017

fessionnel belge, pour la somme de
585 000 francs belges. Il cher-
chait une auto qui date de 1959
comme son personnage Astérix !
Deux jours apres, la voiture était
présentée a la douane pour une
importation en France. En 1992-
1993, Albert Uderzo la confiait

aux ateliers Lecoq qui effectuaient
un grand nombre de travaux de
restauration totalisant plus de

440 000 francs, une somme co-
lossale a Iépoque. Cette opération
a 6té réalisée avec la collaboration
de Bernard Afchain, spécialiste des

ARTCURIAL MOTORCARS

Albert Uderzo is one of
the grealest cartoonists of the
20th century. His most famous
achievement is Asterix, which
started in 1959 with René
Goscinny in the magazine Pilote.
Connoisseurs also know that
Albert Uderzo is an automobile
enthusiast, who assembled a
significant collection, including
great Ferraris.
The Cadillac we offer comes
Jrom the same collection and
was bought on 27 January
1988 by Albert Uderzo from a

10 février 2017 - 14h

Belgian professional for the sum
0/ 585,000 Belgian francs. He
was looking for a car that dated
Jrom 1959, like his character
Asterix! Two days later, the car
was presented to the customs for
import into France. In 1992-
1993, Albert Uderzo entrusted
the Lecoq workshops with an
exltensive restoration work
tolaling more than 440,000
Jrancs, a colossal sum at the time.
This restoration was carried out
with the collaboration of Bernard
Afchain, a specialist on American



. Lavoiture
rt Uderzo

voitures ¢
fut conservée par
comme une sculpture.

st en 2012 que l'actuel

iétaire en a fait I'acquisition,
directement aupres d'Uderzo
comme en témoigne la copie du
certificat d . Laremise en
état dont elle béné as
souffert et la voiture se présente
dans un état superbe. Les vérins de
capote furent changés récemment
afin que le fonctionnement de
l'auto soit irréprochable. De teinte
bleu ciel avec sellerie rouge, elle

montre toute |'extravagance des
Cadillac Eldorado de ce millésime
1959, le plus recherché et le plus
célebre. Ses ailes arriére en forme
d'ailer feux arricre fuselés
ne d'une époque
les fusées, les avions a

Sous le capot, le
cure a cette imposante automobile
des accélérations de voiture de

sport.

Son ¢tat, sa forme et son appar-
tenance font de cette Cadillac une
voiture absolument exceptionnelle.
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cars. The car was preserved by
Albert Uderzo as a sculpture.
In 2012, the current owner
acquired this Cadillac directly

Jrom Uderzo, as can be seen by

the purchase certificate and the
car is still in a superb condition
today. The hydraulic jacks

were changed recently and its
operation is perfect. In a sky blue
color with red upholstery, the
car shows all the extravagance
of the Cadillac Eldorado from
1959, the most sought after and
the most famous. Iis rear fins

L MOTORCARS

and lapered rear lamps reflect
the optimism of an era that was
completely taken up by rockets,
Jets and the conquest of space.
Under the hood, the 325bhp VS
gives this impressive car sporty
performance.

The condition, the shape
and the provenance of this
Cadillac make this an absolutely
exceplional car.

Rétromob
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1963 PORSCHE 356 CARRERA 2 GS

Carte grise francgaise . Etat superbe « Superb condition
French title + Mécanique refaite et « Mechanically refurbished
Chéassis n°® 123909 soigneusement contrélée and well set up
o]
Moteur n® P97089 « Une des 356 les plus rares « One of the rarest and most
et les plus recherchées highly sought-after 356s
» Combinaison de couleur « Original colour combination
400.000 - 600.000 € d'origine




Selon le "Rardex" Porsche officiel,
cette voiture est sortie d'usine
le 25 avril 1963, avec le moteur
n°97253. Elle était alors de teinte
"Schiefergrau 6201A" (gris ardoise),
avec sellerie en simili rouge, ce qui
correspond a sa combinaison de

couleurs actuelle. De plus, cette
voiture était équipée d'une protec-
tion de phares. Elle était vendue

par l'intermédiaire d'Autogerma, a
Bologne, a son premier propriétaire,
Giovanni Battista Parodi, demeurant
Via G. Nazzini 18, a Alessandria.>>>

- ARTCURIAL MOTORCARS

The official Porsche "Kardex"
tells us that this car left the
Jactory on 25 April 1963, with
engine n°97253. It was liveried
in "Schiefergrau 6201A4" (slate
gray), with red leatherette interior,

the colour scheme it has loday.

p—

It was also fitted with headlight

protectors. The car sold through

the intermediary Autogerma,

in Bologna, lo its first owner,

Giovanni Baltista Parodi, of Via

G. Nazzini 18, in Alessandria.
According to what we know->>

Tr
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>>>Selon ce que 1'on connait de
['histoire de la voiture, elle a été
achetée en 1979 par M. Mari-
nello, d'Eleven Parts. Elle était alors
équipée du moteur n°97089, qui
est un vrai moteur de Carrera 2, et
affichait 65 000 km. Marinello a
commencé par refaire la mécanique
et la carrosserie, cette dernicre ne
présentant ni trace de corrosion,
ni signe d'accident. Apres avoir
parcouru environ 50 000 km, il a
procédé a une réfection du moteur
et, par ailleurs, la voiture a participé
a divers concours qui lui ont permis
de recevoir plusieurs prix. En 1990,
alors que le compteur affichait 130
000 km, Marco Marinello a cédé la
voiture a un M. Abe en Allemagne.
Deux ans plus tard, a la suite d'un
accrochage, elle a été vendue a
l'atelier Kaan, qui 'a enticrement
remise en état (un dossier de photos
témoigne de ces travaux). Latelier
aensuite apposé sa plaque sur
la contreporte gauche, avant de
vendre & son tour cette Carrera 2 a
M. Hofbauer, & Vienne. C'est alors
que la voiture est arrivée en France,
ot elle a notamment appartenu
a M. C. Picasso, dans la premicre
moiti¢ des années 2000. En 2006,
elle était achetée par un autre
collectionneur éminent, Michel
Seydou, important producteur de
cinéma frangais, qui la revendait
en 2009 a son actuel propriétaire.
Celui-ci, ayant constaté un bruit
de moteur anormal a chaud, a fait
procéder a une réfection partielle.
Les travaux ont été effectués a
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Stuttgart par Karl Hloch, un des
spécialistes incontesté du quatre-
cylindres quatre arbres, agissant en
sous-traitant de Strachle. Plusieurs
factures faisant partie du dossier de
la voiture permettent de détailler
les travaux effectués, et qui ont aussi
concerné d'autres éléments comme
les freins, le pare-brise, la pompe
aessence, le réglage des soupapes,
le réglage de I'allumage... Lactuel
propriétaire, qui possede trois autres
Porsche, ne s'est servi de la voiture
que pour effectuer des balades en
Provence et dans les Alpes, la faisant
méticuleusement entretenir chez
Michel Baumet, spécialiste reconnu
a Avignon.

Aujourd'hui, dans sa teinte grise
conforme a 'origine et avec sa
sellerie rouge bien préservée, cette
voiture est dans un état rare pour ce
modele. Rappelons que la princi-
pale particularité des 356 Carrera
réside dans leur moteur qui, issu des
versions compétition comme la 550
Spyder, comporte deux ACT par
banc ainsi qu'un double allumage,
ce qui permet d'en augmenter la
puissance de fagon significative.

Authentique Carrera 2 a moteur
2000 GS, la voiture que nous
présentons correspond donc a l'un
des modeles de 356 les plus rares,
les plus emblématiques, les plus
performants et les plus recherchés
puisque qu'il a été produit a moins
de 500 exemplaires. Les opportu-
nités d'en acheter sont rares, et plus
encore quand la voiture est dans
I'état de celle que nous présentons.

ARTCURIAL MOTORCARS

>>> of the car’s history, il was
bought in 1979 by Mr Marinello,
of Eleven Parts. It was already
Sitted with engine n°97089,
a genuine Carrera 2 engine,
and had covered 65,000 km.
Marinello started by refurbishing
both the mechanics and the body
which showed no sign of corrosion
or accident. Having run the car
Jor approximately 50,000 km,
he then rebuilt the engine, and
won several prizes in different
concours events. In 1990, when
the odometer stood at 130,000
km, Marinello sold the car to Mr
Abe from Germany. Two years
later, following a minor collision,
the Kaan workshop bought the
Porsche and completely restored it
(there is a dossier of pholographs
documenting this work). They
Sitted their plaque on the inside
left-hand door and sold the
Carrera 2 to Mr Hofbauer from
Vienna. During this period, the
car came to France, and was
owned by Mr C. Picasso during
the first half of the 2000s. In
2000, it was bought by another
eminent collector;, Michel Seydoua,
the well-known French film
producer, who sold it to the
current owner in 2009. The
latter, noticing an unusual engine
noise when the car was warm,
decided to have this rectified. The
work was carried out by Rarl
Hloch in Stuttgart, a leading
Sour-cylinder four-cam specialist,
a sub-contractor for Strachle.
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There are invoices in the file
detailing this and other work to
the brakes, windscreen, fuel pump,
adjustment to the valves and the
ignition. The current owner, who
owns three other Porsches, kept
this car for trips around Provence
and the Alps, and has had it
rigorously maintained by Michel
Baumet, the renowned specialist
based in Avignon.

Presented today in ils
original colour scheme, with its
well-preserved red leatherette
upholstery, the car is in unusually
good condition for the model. One
of the most distinctive features
of 856 Carrera is the engine,
which, like the 550 Spyder, was
developed from competition
versions. It was designed with
tfwo overhead cams per bank and
twin ignition, which allowed a
significant increase in power.

The car on offer is a genuine
Carrera 2 with 2000 GS engine.
This is one of the rarest, most
iconic, powerful and highly sought
after models in the 356 family, of
which under 500 examples were
produced. Few opportunities arise
to acquire this model, and even

Sewer for an example in such good
condition.
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1955 PORSCHE 356 PRE-A 1600 SPEEDSTER

Carte grise francgaise
French title

Chéassis n°® 80994
Moteur n© 60100

380.000 - 520.000 €

Rarissime modele Pre-A

d'origine

soignée

Matching numbers,
Certificat Porsche

équipée de son moteur 1600

Superbe Remise en état trés

Présentation sans reproche

Superb, meticulous
restoration

Matching numbers,
Porsche certificate

Immaculate presentation

Very rare Pre-A model with
its original 1600cc engine

Selon le certificat délivré en 2012
par Porsche France, cette voiture a
ét¢é livrée neuve en octobre 1955 aux
Ltats-Unis, équipée d'un moteur
1600 type 616/1, de GO ch. Elle était
alors de teinte blanche, avec sellerie
en similicuir rouge. Elle a ensuite
pass¢ une partie de sa vie sur la cote
ouest des Etats-Unis, connaissant
vraisemblablement deux ou trois
propriétaires successifs jusqu'en mai
1998, date a laquelle elle apparait
dans la revue du Porsche Club of
America "The Nugget', sous la forme
d'une petite annonce précisant
"restauration ancienne d'une voiture
californienne non accidentée ct
dépourvue de corrosion”. C'est un
certain Tom Dufly, de Los Gatos
(Californie) qui en a fait I'acquisition
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et qui l'a confiée au spécialiste Andy
Anderson qui, de 1999 a 2001,

s'est lancé dans une restauration en
bonne et due forme. Un ensemble
de notes et factures concernant ces
travaux est joint au dossier et permet
de constater quiils ont été effectués
avec une grande minutie, tant pour la
partie carrosserie que pour I'habitacle
et la partie mécanique. Les portes et
capots ont ét¢ conservés, avec leur
numérotation "994" qui correspond
aux trois derniers chiffres du numéro
de chassis. D'ailleurs, dans le cadre
de cette restauration complete, de
nombreuses picces d'origine ont été
conservées, comme le bouton de
démarreur, la tige caractéristique de
clignotant, la plaque arriere avec logo
"Hella", les portes avec poignées car-

ARTCURIAL MOTORCARS

According lo the cerlificate
issued by Porsche France in
2012, this car was delivered lo
the United States new in October
1955, equipped with a type
616/1 1600cc 60 bhp engine. It
was presented in white with red
leatherette interior. The car spent
the first part of its life on the west
coast of America, in the hands
of probably just two or three
owners until May 1998. This was
the date that the car appeared
in the Porsche Club of America
magazine "The Nuggel', in a
small ad describing it as an «
older restoration of a Californian
car, no accident damage or
corrosion ». A certain Tom Duffy
Jrom Los Gatos in California took
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it on. He entrusted il to specialist
Andy Anderson who embarked on
a full and thorough restoration
between 1999 and 2001. A
collection of notes and invoices

in the file demonstrates the level
of care taken in work carried

out on the body, interior and
mechanics. The doors and lids,
numbered « 994 » (the last three
digits of the chassis number),
were conserved. In fact a large
number of the original parts
were kept during the restoration,
including for example, the starter
button, characteristic indicalor
rod, rear plate with « Hella »
logo and the typical Pre-A square
door handles. The wiring was
completely restored, as well as the



rées typiques des Pre-A... L'électricité
a ¢té clle enticrement restaurée par
la méme occasion, de méme que la
moquette, la capote et les siéges en
CUr.

Lavoiture est restée aux Ftats-
Unis jusqu'en 2009, date a laquelle
elle a 6té transférée par son proprié-
taire en Angleterre. Un certificat de
controle technique anglais datant
de juin 2009 fait partie du dossier.
C'est ala fin de cette méme année
que l'actuel propriétaire s'est laissé
séduire par cette voiture impeccable
au moment de prendre sa retraite.
Depuis, il en a préservé I'état par un
entretien régulier chez un Centre
Porsche. Il a également fait installer
une pompe a essence d'amorcage,
pour faciliter les démarrages apres
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immobilisation. Depuis sa restaura-
tion, la voiture a parcouru quelque
4000 km. En plus du dossier de
factures, elle est vendue avec un
"Driver's manual” de Porsche 356
Speedster, un catalogue Porsche 356,
sa trousse a outil, le rare cric d'origine
Vogot et ses vitres latérales.

Avec son moteur Type G161 tres
rare sur les dernicres carrosseries
Pre-A, ce Speedster remis en
état avec beaucoup de soin fera le
bonheur d'un amateur. Avec sa forme
simple, sa finition rustique et sa
personnalité sportive, il a séduit des
son lancement et, symbolique d'une
époque d'insouciance, il continue
aujourd'hui a fasciner le monde de
l'automobile.

ARTCURIAL MOTORCARS

carpels, the hood and the leather
seals.

The car stayed in the US
until 2009 when it was sent
to England by its owner. There
is an English MOT certificate
dated June 20009 in the file. At
the end of 20009, the current
owner fell for this immaculate
Pre-A. He has carefully preserved
the cars condition and it has
been maintained regularly at
a Porsche Centre. He has also
had a fuel-pump starter fitted to
help start the car after periods
of not being used. Since being
restored, the car has covered
some 4,000 km. In addition to
a file of invoices, the car comes
with a Porsche 356 Speedster

Rétromobile 2017

driver’s manual, a Porsche 350
catalogue, toolkit, rare original
Vogot jack and its side windows.

With its Type 616-1 engine,
very rare on the last Pre-As,
this meticulously restored
Speedster will make a Porsche
enthusiast very happy. With its
beautifully simple shape and
sporty personalily, the car was
an instant hit when launched.
The symbol of a carefiee era, it
continues to have huge appeal
today.

33



19

1965 CITROEN DS 19 CABRIOLET

Titre de circulation anglais
British title

Chéassis n® 4294050

130.000 - 160.000 €

« Un des joyaux de la
carrosserie francaise

+ Rare cabriolet DS aux
spécifications scandinaves

» Histoire connue, exemplaire
bien suivi, couleur d'origine

« One of the stars
of French coachbuilding

« Rare DS cabriolet built to
Scandinavian specification

« Known history, well cared for
example, original color

La pureté des lignes de la DS,
présentée en 1955, sera d'une grande
inspiration pour le carrossier Henri
Chapron, qui en propose, trois ans
plus tard, sa sublime interpréta-
tion sous la forme d'un cabriolet.
Convaincu par la proposition,
Citroén l'integre dans sa gamme deés
1960, mais continue den confier
la réalisation au fameux carrossier
de Levallois. Jusquen 1971, on les
dénommera néanmoins « cabriolet
usine ».

Lexemplaire que nous proposons,
en excellent état, a été livré neuf a
M. Nils Bergenstrahle, de Stockholm,
en Sucde, en 1965, fourni avec un
intérieur en cuir et la rare option
« chauffage grand froid » propo-
sée par Citroén pour les marchés
scandinaves. En Suede, la voiture est
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passée entre les mains de plusieurs
passionnés de la marque qui ont
toujours maintenu son état irrépro-
chable, entre autres le président du
«Citroén Owners Club of Sweden ».
L'historique de la voiture semble

étre ¢tabli de maniere continuelle,
depuis sa premicre immatriculation
effectuée par M. Bergenstrahle, puis
par ses propriétaires successifs. Elle
aensuite ¢été achetée par M. Daniel
Donovan, marchand de voiture de
sport reconnu mais aussi authentique
passionné londonien de la marque
aux chevrons. Compte tenu de son
tres bel état, de 'absence de corro-
sion, seule une légere restauration a
é1é effectuée, portant notamment sur
une réfection du systeme hydraulique
LHMZ2 réalisée par les spécialistes de
la marque, Andrew Brodie Engi-
neering. A cette occasion, la voiture

ARTCURIAL MOTORCARS

The DS, launched in 1955, had
a purity of styling that inspired
the coachbuilder Henri Chapron.
Three years later, Chapron
presented his sublime convertible
inlerpretation of this model. His
design convinced Citroén who
included it in the range from
1960. This model was described
as a < factory cabriolet » through
until 1971, despite being built
by the renowned Levallois
coachbuilder.

The example on offer,
presented in excellent condition
and in its original colour, was
acquired by its first owner,

Mr Nils Bergenstrahle, from
Stockholm in Sweden, in 1965.
It was delivered new with full
leather interior and the rare
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option « chauffage grand froid »
(a high level heater), offered by
Citroén to the Scandinavian
market. While in Sweden, the
car passed through the hands of
several marque enthusiasts, who
maintained it in top condition.
One such owner was the
President of the Citroén Owners
Club of Sweden. The history
appears to have been recorded
continuously since first registered
by Bergenstrahle. The car was
subsequently bought by renowned
London dealer Daniel Donovan,
who is a greal enthusiast for the
‘marque aux chevrons’. As the
car was in excellent, virtually
rust-free condition, it only
required a light restoration. This
included an overhaul of the
LHM2 hydraulic system, carried



aaussi é(¢ équipée de ceintures de
séeurité, discretement installées a
['avant et a larriere. Sexprimant au
nom dAndrew Brodie Engineering,
Stuart Ager estime qu'il sagit la d'un
des plus beaux cabriolets DS quils
aient jamais vus, en terme de confor-
mité a lorigine, détat et dagrément
dutilisation. Acheté par son actuel
propriétaire en avril 2014, un col-
lectionneur anglais, il a toujours été
entretenu méticuleusement et peu
utilisé depuis pour doccasionnelles
balades en famille.

Pur, original dans tous les sens
du terme, et dans un tres bel état,
ce cabriolet DS se distingue par son
exotisme, quelque peu boréal...
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out by marque specialists Andrew
Brodie Engineering. At the same
time, the car was fitted with
discreet front and rear seatbells.
Stuart Ager, from Andrew

Brodie Engineering, described
the car as one of the best DS
cabriolets he has ever seen, in
terms of originality, condition
and how it drove. Acquired by the
current owner in 2014, a British
collector, it has been maintained
JSastidiously and only used for
occasional family outings.

Pure, original in every sense
of the word and in excellent
condition, this DS cabriolet also
stands out for its rather exolic
Scandinavian history.
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1942 BREGUET TYPE A2 ELECTRIQUE

Attestation FFVE
Without title

Chéssis n° 94

40 000 - 60 000 €
Sans réserve / No reserve

- Bel état de conservation
« Exemplaire rarissime

+ Provenant de la famille
du constructeur

« Nice state of conservation

» Exceptionally rare

« From the family of
the manufacturer

Suite a l'armistice signé entre
la France et ['Allemagne en 1940,
les producteurs davions frangais
virent leur secteur se refermer, les
contraignant a une reconversion.
Clest dans ce contexte que Louis
Breguet, célebre constructeur
diavions, se langa dans la produc-
tion d'une voiture électrique, de
forme et de conception originale.
Linfluence de laviation fiit grande
sur la conception de cette automobile
dontla carrosserie ¢était en duralium
et dont la forme évoquait un avion
sans ailes. Mue par un moteur Paris-
Rhone alimenté par six batteries de
12 volts, elle avait trois vitesses avant
et une arricre. Lexemplaire présenté
appartient a un descendant de Louis
Breguet et affiche un tres bel état de
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conservation, ayant bénéfici¢ dune
peinture ancienne. L' habitacle, tres
proche d'un cockpit davion, est
complet et les sieges ont été refaits.
Le propriétaire nous a indiqué que la
voiture a roulé pour la dernicre fois
avec son ancien propriétaire, au cours
des années 90. A sa connaissance,
un exemplaire subsiste au sein de la
collection Louwman aux Pays Bas,
tandis que deux autres demeurent
dans la famille. Témoignage émou-
vant dune période ot l'ingéniosité
compensait la pénurie, cette rare
Breguet mérite de retrouver la circu-
lation ot elle pourra passer pour un
véhicule précurseur.

ARTCURIAL MOTORCARS

Following the armistice between
France and Germany in 1940,
the French aircraft producers
were forced to reconvert into other
activities. It is in this context that
Louis Breguel, the famous aircraft
manufacturer, went inlo the
production of an electric car, with
a most unusual shape and design.
The design of this automobile was
strongly influenced by aviation
and its body was in duralium
and its shape looked like a plane
without wings. Fitted with a
Paris-Rhone engine powered
by six 12-voll batteries, it had
three forward speeds, and one
rear. The car on offer belongs lo
a descendant of Louis Breguet
and is in a striking stale of
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conservation, having benefited

Jrom an old repaint from some

time ago. The interior, very close
lo an airplane cockpit, is complete
and the seats have been redone.
The owner told us that the car
was last driven by its erstwhile
owner during the 1990s. To

his knowledge, a similar car

is in the Louwman collection

in the Netherlands, while two
others remain with the family. A
remarkable testimony of a period
when ingenuily compensaled

Jfor shortages, this rare Breguet

deserves to be on the road again.
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1934 CITROEN TRACTION 7 SPORT ROADSTER

Titre de circulation suisse QO

Swiss title

Chéssis n° 021208
Caisse n® AR06165

90 000 - 120 000 €
Sans réserve / No reserve

+ Rarissime version Sport

» Restauration de qualité

- Important dossier de factures

+ Rare Sports version

« High quality restoration

« Significant invoice folder

La Traction 7S fat créée avec un
but évident détofler au plus vite la
gamme avec un modele plus puis-
sant. Dérivée de la version 7B, elle
sen distinguait par un moteur llcy
plus puissant. Modele de transition
préfigurant larrivée de la 11 Légere,
la’7 Sport est rarissime en version
roadster. Lattestation d'identifica-
tion délivrée par Citroén Heritage
nous indique que cet exemplaire fiit
construit le 12 décembre 1934

Une copie de son ancienne carte
grise nous apprend quiil fit imma-
triculé en 1954 dans Loir et Cher,
avant détre acheté par un amateur
duméme département en 1968, puis
en 1979 par son actuel propriétaire.
La carrosserie a ét¢ enticrement
décapée avant détre repeinte avec
sous couche époxy, lensemble de la
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sellerie a 6té refait, au méme titre que
la mécanique et [électricité confiés
aun spécialiste Suisse, M.Gysin. Si
les jantes ainsi que le carburateur
proviennent dune version ultérieure,
et quun alternateur a ét¢ installé,

les clignotants et rétroviseurs ont

été ajoutés pour étre en conformité
avec le code de la route Suisse. On
retrouve par ailleurs les nombreux
détails spécifiques a cette version

et qui en font tout I'intérét. En plus
détre rarissime dans cette version
Sport, notre exemplaire se trouve
dans un superbe état de présentation
et de fonctionnement. Agrément¢é
d'un porte bagage accessoire, il

saura satisfaire l'amateur exigeant a

la recherche d'un cabriolet qui ne
manquera pas de faire parler les
connaisseurs.

ARTCURIAL MOTORCARS

The 78 Traction Avant was
created with the obvious aim of
cxpanding the range with a more
powerful model. Derived from

redone, as well as the mechanicals
and electricals, entrusted to a
Swiss specialist, Mr. Gysin. The
rims and the carburetor come

version 7B, it was distinguished by ~_from a later version, and an

amore powerful llhp engine. The
7 Sport is very rare in its roadster
version. The certificale issued by
Citroén Heritage stales that this
particular car was manyfactured
on the 12 December 1954.. A copy
of its old registration document
mentions that it was registered

in 1954 in the Loir et Cher
region, before being bought by an
enthusiast from the same district
in 1968, and then in 1979 by its
current owner. The bodywork was
completely stripped before being
repainted with an undercoat of
epoxy, the entire upholstery was

alternator has been installed. The
turn indicators and mirrors have
been added to comply with the
Swiss regulations. In addition lo
being a very rare Sport version,
the car on offer is in a superb
condition and runs very well. The
car is equipped with an accessory
luggage rack and will satisfy the
most demanding of enthusiasts.
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1951 DELAHAYE 135 M COACH GASCOGNE PAR DUBOS

Carte grise francaise
French title

Chéassis n° 801641
Moteur n° 801641

70 000 - 100 000 €
Sans réserve / No reserve

+ Un rare coach Gascogne
signé Dubos

- Dans la méme famille
depuis 1959

- Etat de présentation
satisfaisant

« A rare Gascogne coach
by Dubos

+ In the same family since 1959

« Presented in correct
condition

Lexemplaire que nous présentons
est un élégant et rare Coach Gas-
cogne réalisé par le carrossier Dubos.
Ce coupé Delahaye 135 M fut mis
en circulation le 10 novembre 1951
et son histoire est assez émouvante.
Il fut acheté en 1959 par trois jeunes
amoureux de la marque et n'a depuis
jamais quitté la méme famille. Clest
['un dentre cux, finalement seul
propriétaire, qui procédera a une res-
tauration compleéte de la voiture qui
sachevera vers la fin des années 90.
A la suite de son déces au début des
années 2000, la voiture ne roula plus
que de manicre épisodique mais fut
stockée dans de bonnes conditions.
La carrosserie est de couleur noire,
rehaussée de jantes a rayons. Linté-
rieur réalisé dans deux nuances de
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cuir marron, arbore une belle patine
et semble dorigine. Il est doté de la
boite Cotal, d'un rare toit ouvrant et
un jeu complet de moquettes neuves
équipe cette voiture. La voiture,
restaurée il y quelques années, est
dans un bon état général de conser-
vation, les soubassements sont sains
et lensemble est de présentation
satisfaisante. Une remise en route
vient détre effectuée, il appartiendra
au futur propriétaire de réaliser un
controle mécanique général complé-
mentaire. Cette 135M a l'historique
enviable est une opportunité de
profiter du raffinement de cette rare
déclinaison Gascogne.

ARTCURIAL MOTORCARS

This Delahaye 1IS5M coupé is a
rare and elegant Gascogne coach
built by the coachbuilder Dubos.
It was first registered on 10
November 1951, and comes with a
lovely history. The car was bought
in 1959 by three youngsters who
were passionate about the marque
and has stayed with the same

Jamily ever since. One of the three,
who ultimately became the sole
owner, completely restored the car
in a project completed towards
the end of the 1990s. Since his
death in the early 2000, the car
has only been driven occasionally
but has been stored in good
conditions. Presented in black
with wire wheels, the leather
interior in two shades of brown is
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nicely patinated and appears to
be original. The Delahaye has a
Cotal gearbox, a rare sunroof and
comes with a new set of carpels.
Restored some years ago, it has
been conserved in good condition,
the underbody is sound and the
whole car presents well. It has just
been put back on the road and the

Juture owner will need to carry

out a general mechanical check.
Here is a great opportunity lo
enjoy the refined elegance of a rare
Gascogne version of this 135M
with great history.
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1960 FACEL VEGA EXCELLENCE

Carte grise frangaise
French title

Chéssis n°® EX1 - B118
Moteur n® TY7 - 21242

60.000 - 100.000 €
Sans réserve / No reserve

« Entre les mains du méme
amateur depuis 1979

- Historique connu depuis
1'origine

« Magnifique intérieur
d'origine, patiné

- Combinaison de teintes
d'origine, moteur d'origine

hands since 1979

Known history from new

Magnificent original
interior, with patina

original engine

In the same enthusiast's

Original colour combination,

Dapres les archives de la dyna-
mique Amicale Facel, cette voiture a
été livrée neuve a Paris le 9 décembre
1960 a M. Jean Widmer (PDG des
Etablissements Sauter-Harlé), sous
I'immatriculation 962 KL 75. A la
suite du déces de son propriétaire,
cette Facel Excellence passe le 25
octobre 1971 entre les mains de M.
René Puissicux, sans que I'immatri-
culation change, ce qui laisse sup-
poser que la voiture reste & Paris. Le
13 janvier 1975, elle regoit le numéro
5282 TV 38, dans I'Iscre. Exacte-
ment un an apres, en janvier 1976,
on la retrouve en possession d'un
jeune amateur de Facel et de Ferrari
résidant a Marseille et qui la cede en
1979 au propriétaire actuel, ancien
membre de I'Amicale Facel et grand
amateur de voitures de collection.
Gréce a cette chaine de propriété
assez courte, la voiture a été bien
préservée. Ainsi, elle présente encore
sa combinaison de teintes dorigine et
un intérieur superbement patiné.

Cette voiture ayant peu roulé
ces dernieres années, une révision

10 février 2017 - 14h

des freins avec changement du
servofrein a été effectuée en 2016.
Comme sur toutes les automobiles
de notre collectionneur, un allumage
électronique a été installé, et nous
avons noté que le systeme de vitres
électriques est a revoir. Le moteur
est celui d'origine, la voiture est donc
"matching numbers". A la suite dune
faute de frappe, le numéro indiqué
sur la carte grise est BHS au licu de
BIIS.

Entre les mémes mains depuis 37
ans, cette Facel Excellence présente
encore le luxe et 'opulence qui ont
fait sa réputation, a I'époque ot Facel
brillait au firmament des marques
frangaises. Elle offre les perfor-
mances ¢levées que permet son VS
Chrysler, une mécanique souple
et puissante. Enfin, I'Excellence se
distingue par une finition qui méle
subtilement le luxe a lI'exclusivité. Elle
offrait a I'époque une alternative raf-
finée, racée et moderne aux habitués
des Bentley, Cadillac, Mercedes ou
méme Maserati.

ARTCURIAL MOTORCARS

According to records of the very
active Amicale Facel, this car
was delivered new lo Paris on
9 December 1960, to a M. Jean
Widmer (CEO of Etablissements
Sauter-Harlé), and registered
962 RL 75. Following the death
of the owner, the Facel Excellence
passed into the hands of M. René
Puissieux on 25 October 1971.
As it kept the same registration,
we must assume the car stayed
in Paris. On 18 January 1975
the registration changed to 5282
TV 38, in Isére. Exactly one year
later, we find the car in the hands
of a young Facel and Ferrari
enthusiast from Marseille, who
sold it in 1979 to the current
owner, a former Amicale Facel
member with a passion for
collectors’ cars. The car has been
well preserved, thanks to the
small number of owners, and
is still presented in the original
combination of colours, with a
superbly patinaled interior.

As it has been driven

infrequently in recent years, the
brakes were serviced in 2016 and
the servo unit changed. As on all
cars belonging to our collector,
clectronic ignition has been
installed. We nole that the electric
window system needs work. Fitled
with its original engine, this is a
malching numbers car. Due lo a
typing error, the number shown on
the registration document is BHS
instead of BIIS.

In the hands of the same
owner for the last 87 years, this
Facel Excellence exudes the
sense of luxury and opulence
that made its reputation at a
time when Facel was one of
the top French marques. The
Excellence stands out for its level
of finish combining luxury and
cxclusivity. The V8 Chrysler
engine, powerful and versatile,
offers a high performance to
malch. In period, the car offered
a modern and stylish alternative
to other marques such as Benlley,
Cadillac, Mercedes and Maserati.
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1960 FACEL VEGA Hk 500

Carte grise francaise
French title

Chéassis n® HK1 BQ6
Moteur n® TY7 11237

150.000 - 180.000 €

« Nombre de propriétaires
limité

entretien méticuleux

de deux passionnés de la
marque

» Roule régulierement,
soigneusement mise au point

« Remise en état de qualité,

» Depuis 1985 entre les mains

« Limited number of owners

« High quality rehabilitation,
meticulously maintained

« Since 1985 in the hands of two
enthusiasts of the brand

« Driven regularly, fine tuning

Livrée neuve le 20 avril 1960 a
la Compagnie de Pont-a-Mousson,
cette voiture a été utilisée par son
directeur général, Roger Martin. Le
30 septembre 1963, elle était cédée
a Stéphane Terrat, ingénieur dans
la sidérurgie lorraine et, repeinte en
noir, elle faisait alors office de voiture
de voyage. En janvier 1968, lors de la
prise de retraite de son propriétaire,
elle recevait une nouvelle imma-
triculation dans le département du
Var. A la suite du déces de Stéphane
Terrat, en 1978, elle était vendue a un
amateur d'automobiles anciennes,
concessionnaire automobile au
Pontet, pres d'Avignon et, non ré-
immatriculée, elle restait immobilisée
pendant environ sept ans. Présentée
fin 1985 d une vente aux encheres
a Reims, elle était acquise par deux
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passionnés de la marque, membres
de I'Amicale Facel, qui vont procéder
aune remise en état avant de I'utiliser
régulicrement et d'en assurer l'entre-
tien soigneux. Ainsi, remise en route
en 1986 et enticrement révisée aux
ateliers ACP (La Défense), elle était
ensuite confiée aux ateliers Tisserand
pour une restauration compléte tota-
lisant quelque 800 heures de main
d'ceuvre (carrosserie et mécanique),
de fagon a la rendre parfaitement
opérationnelle. C'est a cette époque
qu'était choisie dans le nuancier Facel
la teinte ivoire qu'elle porte encore
aujourd'hui et qui se marie a mer-
veille avec sa sellerie en cuir rouge
dorigine superbement patinée.

Depuis sa restauration, cette
voiture a parcouru environ 40 000
km et a fait 'objet d'un entretien

ARTCURIAL MOTORCARS

Delivered new on 20 April
1960 to the Compagnie de Pont-
a-Mousson, this car was used
by its general manager, Roger
Martin. On 30 September 1963,
it was sold to Stéphane Terral,
an engineer in the Lorraine
steel industry and repainted
black. It was then used as a car
Jor long journeys. In January
1968, when the owner retired,

it was re-registered in the Var
department. Following the

death of Mr. Terrat in 1978,

it was sold to an enthusiast of
historic vehicles, a car dealership
in Ponlet, near Avignon and
remained unregistered and static
Jor about seven years. Qffered at
the end of 1985 at an auction

in Reims, it was acquired by
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two enthusiasts of the brand,
members of Amicale Facel,
who carried out an extensive
restoration before using it on a
regular basis and maintaining
it carefully since. Before it was
back on the road in 1986 the car
had been fully serviced at the
ACP workshop in Paris. It was
then entrusted to the Tisserand
workshop for a complete
restoration lolaling some 800
hours of labor (bodywork and
mechanicals) to make it perfectly
operational. It was at this time
that the current ivory hue was
chosen from the Facel color chart
and that goes beautifully with the
car’s red leather upholstery with
its beautiful patina.

Since ils restoration, it has



méticuleux par ses propriétaires ou
par des spécialistes Facel comme

les Etablissements Tisserand ou
Dexade, aujourd'hui Véga Passion.
Elle a bénéficié de tres nombreux
travaux permettant de la maintenir
toujours en bon état et nous suggé-
rons de consulter I'important dossier
de factures correspondant. Dotée de
son moteur d'origine et d'une boite
mécanique d'origine, elle fait partie
des plus belles HR 500 en restant
une véritable voiture damateur,
soigneusement mise au point. Liessai
que nous avons effectué a confirmé le
tres bon état de fonctionnement de
la voiture.
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covered about 40,000 km and
has been the subject of meticulous
maintenance by its owners

and by Facel specialists such

as Etablissements Tisserand or
Dexade, now known as Véga
Passion. The car has benefited
Jrom numerous works to keep

it in good condition, evidenced

by the impressive invoice folder
coming with the car. Powered

by its original engine and an
original gearbow, it is one of the
most beautiful HR 500, whilst
remaining a true enthusiast’s
bolide that has been carefully
kept. Our test drive confirmed the
very good working condition of
the car.
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1930 BUGATTI BABY

Chassis n© 388A « Modele rare et fidele « Rare and a true replica

30.000 - 50.000 €

au Type 35
« Nom prestigieux

. Etat séduisant

of the Type 35

« Prestigious brand name

« In an attractive condition

A propos de cette voiture, nous
avons pu obtenir d'intéressantes
informations par l'intermédiaire des
passionnés de la marque. Ainsi, bien
qu'elle n'apparaisse pas dans les livres
del'usine, elle a été livrée neuve le
ler février 1930 a l'agent "Mondan
et Wilson', a Paris, 14 rue Galvani
dans le XVII® arrondissement. En
maticre de Bugatti, cet agent Talbot
avait surtout |'habitude de vendre des
Type 44 et 46.

Cette Bugatti Baby a ét¢ achetée au
début des années 1990 a Marc Nico-
losi par Hervé Ogliastro. Elle avait
précédemment été remise en état par
un connaisseur qui en avait préservé
I'état patiné qui fait son charme.

Ce modele, souvent appelé a tort
"Type 52" (ce qui correspondrait a
une appellation attribuée par Hugh
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Conway), avait ¢té créé en 1927 pour
Roland, le fils cadet d'Ettore. Il sera
finalement produit en petite série,
avec un total d'environ 90 exem-
plaires. Il s'agissait d'une maquette a
I'échelle 1/2 du Type 35, mue par un
moteur ¢lectrique alimenté par une
batterie 12 volts et reli¢ par une cou-
ronne dentée a l'essieu arriere. Une
pédale d'accélérateur commandait
un rhéostat et la petite voiture filait a
pres de 18 km/h.

Ce jouet historique et tres fidele
sera en bonne place dans toute
collection Bugatti ou aupres d'un
amateur exigeant de maquettes
automobile.
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We were able to get interesting
information on this car through
the enthusiasts of the marque.
Although it does not appear in
the books of the factory, it was
delivered new on 1 February
1930 to the dealer "Mondan
and Wilson" in the 17th
arrondissement in Paris. This
Talbot dealer was mostly selling
Types 44 and 46.

This Bugalti Baby was bought
in the early 1990s by Hervé
Ogliastro, from Marc Nicolosi. It
had previously been restored by a
connoisseur who had preserved its
palina, giving the car ils specific
charm.

This model, often mistakenly
called the "Type 52" (which would
correspond to an appellation

altributed by Hugh Conway), had
been made in 1927 for Roland,
the younger son of Ettore Bugalti.
It would eventually be put into a
limited number production, with
a lotal of 90 units made. The scale
is 1:2 of the Type 35, fitted with
an electric engine powered by a
12-volt battery and connected by
a toothed crown lo the rear axle.
An accelerator pedal controls a
rheostat and the little car had a
top speed of 18 km/h.

This historic and very faithful
scale model toy will make a
great addition to any collection
of Bugaltis or scale models and
childrens cars.

Collection Hervé & Martine Ogliastro 9
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1901 DE DION BOUTON TYPE G VIS-A-VIS

Carte grise francaise
French title

Chéassis n® 1389
Moteur n°© 4831

60.000 - 100.000 €

e i
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et

« Trois propriétaires seulement « Three owners since new

. Etat d'origine exceptionnel

. Eligible au Londres-Brighton

£22%
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Pour une voiture de son age, cette
De Dion Bouton a connu un nombre
de propriétaires exceptionnelle-
ment faible : trois en tout. En effet,
Hervé Ogliastro, séduit par I'état de
préservation de la voiture, en a fait
l'acquisition en 2009 lors de la vente
organisée a loccasion de la succes-
sion de son deuxicme propriétaire,
M. Boutet, collectionneur bien connu
de Nogent-le-Rotrou. Lui-méme
['avait achetée dans les années 1960
ason premier propriétaire, un
médecin de Mortagne-au-Perche.
Cette histoire d'une clarté sans faille
explique un état d'origine exception-
nel. Ainsi, la carrosserie est d'origine ;
les ailes (probablement refaites) sont
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en bois et le baquet arricre est tolé,
ce qui correspond au modele Luxe.
L'équipement tres complet comporte
une malle de voyage, un capotage

en cuir autour de la mécanique,

un feu arricre, deux lanternes, une
trompe, une capote, un pare-brise
etun tendelet. Les deux places avant
sont amovibles pour transformer

ce vis-a-vis en deux places face a la
route. Le moteur monocylindre est
équipé d'un carburateur De Dion

et d'un allumage électrique doté
d'une bobine moderne, mais la
bobine De Dion Bouton d'origine
est toujours en place. La pompe a
eau est a ailettes et non a engrenages,
les moyeux de roues sont lisses avec

ARTCURIAL MOTORCARS

- In an exceptional
state of origin

« Eligible for the
London-Brighton run

For a car of ils age, this De
Dion Bouton has had a very small
number of owners: three, in all!
Indeed, Hervé Ogliastro, attracted
by the state of preservation of this
car, acquired it in 2009 during
the sale of the estate of its second
owner, Mr. Boutet, a well-known
French collector. He had bought it
in the 1960s from its first owner,
a French doctor. This continuous
history explains its exceptional
condition of origin. The body is
original; the wings (probably
redone) are in wood and the
enclosed rear seal corresponds
to the Luxe version of the model.
The comprehensive equipment
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of the car includes a traveling
trunk, a leather cowling around
the mechanicals, a tail lamp,
two lanterns, a horn, a hood, a
windscreen and a half roof over
the driver. The two front seals
are removable to transform this
vis-a-vis o two seals facing the
road. The single-cylinder engine
is equipped with a De Dion
carburetor and an electric
ignition with a modern coil, but
the original De Dion-Bouton coil
is still in place. The water pump
has fins and not gears, the wheel
hubs are smooth with grease
nipples and the intake valve
measures S8mm, which shows



graisseurs et le clapet d'admission
mesure 38 mm, ce qui montre que
ce modele appartient a la deuxicme
série du Type G.

En bon état de fonctionnement,
cet exemplaire possede le certificat
de datation numéro 196 émis le
3 décembre 1963 par le Vétéran Car
Club de Belgique, et comme on peut
le voir dans le dossier qui l'accom-
pagne, il a pris part entre 1962 et
1967 a de trés nombreux rallyes en
[rance et en Europe.

[l s'agit tres certainement d'un des
vis-a-vis De Dion les mieux préser-
vés, et les plus connus parmi ceux qui
ont survécu jusqu'a nos jours.

10 février 2017

that this model belongs to the
second series of Type G.

In good working order; this car
has the dating certificate number
196 issued on 3 December
1963 by the Veteran Car Club
of Belgium, and as can be seen
in the accompanying file, it took
part — between 1962 and 1967 -
in several rallies in France and
Europe.

1t is certainly one of the best-
preserved and best known De
Dion vis-a-vis among those which
have survived to the present day.

ARTCURIAL MOTORCARS
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1935 BUGATTI TYPE 57 ATALANTE TOIT OUVRANT

Carte grise francaise
French title

Chéassis n® 57330
Moteur n° 548

1.000.000 - 1.500.000 €

. 1¢7 Atalante a étre présentée
au Salon de Paris 1935

» Une des 8 Atalante seulement
en version découvrable
d'origine, la seule ayant
survécu avec son chassis
d'origine

Un des Chefs d’ceuvre
de Bugatti

« Mécaniquement optimale

1st Atalante to be presented
at the 1935 Paris Motor Show

One of just 8 Atalante made
originally with fold-down
roof, the only example to
have survived with its
original chassis

A Bugatti masterpiece

In top mechanical condition
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Assemblé & l'usine courant sep-
tembre 1935 (ainsi que neuf autres
chassis du Type 57), le chéssis Bu-
gatti 57330 regoit le moteur numé-
ro 232. La carrosserie est terminée
le 4 octobre 1935 et, le lendemain
5 octobre, la voiture est acheminée
par camion de Molsheim au Grand
Palais pour étre exposée sur le stand
Bugatti du Salon de Paris. Le jour
suivant, le méme camion ramene de
['usine le coupé Aérolithe sur chassis
578, vedette du Salon. Les couleurs
dorigine ne sont pas indiquées
dans le registre de carrosseries, ot
elles ne seront mentionnées qua
partir de 1936. Toutefois, une note
de l'usine du 10 novembre 1935
indique : «Atalante 57330/232
brun et créeme, intérieur pore, neuf
36 usine - 57 040 francs francais
en stock avenue Montaigne». Ceci
nous confirme que la voiture est
dumodele 1936, cest-a-dire celui
exposé au Salon doctobre 1935.
Les coupés Atalante sur chassis
Type 57

Le nouveau modele est pré-
senté au printemps 1935, hors de
tout salon automobile. L'Atalante
sur chassis long Type 57 est due
au dessin de Joseph Walter, le
talentueux employé du bureau
d'étude de l'usine. Elle correspond
au dessin numéro 1070 daté du
20 janvier 1935. Les premicres et
uniques photos officielles avant le
catalogue du Salon 1935, paraissent
dans la revue Omnia de juin 1935
dans un article signé A. Caputo.
Elles montrent un coupé deux
places découvrable, en deux tons
sans doute ivoire et noir. Il s'agit
de la premicre voiture construite,
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livrée le 12 avril 1935 (chassis 57313/

moteur 179). Dix coupés Atalante
sont produits d'avril a octobre 1935,
dont au moins sept disposent d'un
toit ouvrant. En 1936, huit autres
voitures sont assemblées dont
quatre a toit ouvrant, les dernicres
bénéficiant de cette option. Pour
1937, la formule du toit ouvrant est
abandonnée et les carrosseries sont
désormais en aluminium. Seules
six Atalante sont produites cette
année-la.

Le tarif usine propose le «Coupé
Atalante 2/3 places a toit ouvrant>
490 000 francs en octobre 1935,
puis a 87 000 francs en octobre
1936 et, un an plus tard, il faut
débourser 108 00O francs pour le
coupé nouvelle version.

Le modele est ainsi décrit : "Cou-
pé Atalante, 2/3 places, 2 portes
- Sieges métalliques indépendants
avec capitonnage amovible - Garni-
ture : cuir fin - Ailes enveloppantes
profilées - Grand coffre et compar-
timent & outillage dans la pointe AR
- Pare-Soleil - Essuie-glace double
- Rétroviseur - Pare choc AV."

Le coupé est abandonné apres
le Salon d'octobre 1938 otril n'est
plus proposé, mais dix derniers
exemplaires sont encore construits
jusqu'a Noél 1938. Entre avril 1935
et décembre 1938, la production
totale des coupés Atalante sur
chassis Type 57 et 57C est d'environ
33 unités.

La derniere Atalante construite
en 1935, le chassis 57330 de la
vente, est vendue a l'issue du Salon
de Paris & un client fidele de I'usine.
I s'agit de la toute premicre>>>
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Le Salon de 1'Auto, octobre 1935 © Archives Pierre-Yves Laugier

Assembled at the factory
during September 1935 (along
with nine other Tipe 57 chassis),
Bugalli chassis 57330 was filted
with engine number 282. The
coachwork was completed on 4
October 1935 and the following
day the car was transported
by truck from Molsheim to the
Grand Palais to be exhibited on
the Bugatti stand at the Paris
Motor Show. On 6 October
the same truck collected from
the factory a 578 chassis, the
Aérolithe coupé that was the star
of the show. The original colours
do not appear in the coachwork
register; information not recorded
until the following year. However,
a nole from the factory dated 10
November 1935 states: « Atalante
57830/232 brown and cream,
interior pigskin, new 306 factory
- 57,040 French francs in stock
avenue Montaigne». This tells us
that this was the 1936 model, and
the car shown at the Motor Show
in October 1935. The Atalante
coupés on Type 57 chassis

The new model was presented
in the Spring of 1935, not at a
motor show. The Atalante built
on the Type 57 long chassis was
designed by Joseph Waller, a
talented employee from the factory
design team. The car corresponds
to design number 1070 dated
20 January 1935. The first and
only official photos before the
1935 Salon catalogue appeared
in the June 19385 edition of the
magazine Omnia, in an article
by A. Caputo. The photos show a
2-seater coupé with a roll-top roof,
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in two tone, likely to be black and
ivory. This was the first car to be
built, delivered on 12 April 1935
(chassis 57313/ engine 179). Ten
Alalante coupés were produced
between April and October 1935,
al least seven featuring a roll-top
roof. In 1930, a further cight
cars were built, four of these with
roll-top roof, the last to benefit
JSrom this option. For 1937, when
Just six Alalantes were buill, the
opening roof was abandoned
and the bodies were made of
aluminium. The factory price for
the «Coupé Atalante 2/8 seals
with roll-top roof » was 90,000
Jrancs in October 1935, then
87,000 francs in October 1936
and, a year later, the new coupé
version cost 108,000 francs.

The model was described thus:
"Coupé Atalante, 2/3 seats, 2
doors — Independent metal seats
with removable upholstery —
Trim : fine leather — streamlined
enveloping wings — large boot
and tool compartment in the rear
tip — sun visor, double windscreen
wipers — rear view mirror — front
bumper. »

The coupé was not on offer at
the Motor Show in October 1938
and was subsequently abandoned,
although ten more examples
were built through to Christmas
1988. Between April 1935 and
December 1938 around 33
Atalante coupés on Type 57 and
57C chassis were produced

The car on offer, chassis 57330,
was the last Atalante to be built in
1985. It was also->>
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>>> Atalante présentée en public
lors d'un salon automobile.

Peu de temps apres, elle passe
entre les mains d'Albert-Hippolyte-
Marie Marestaing (1911-1985).

Celui-ci est un héritier d'une
grande famille de la sidérurgie de
I'Est de la France. Avant I'Atalante,
il a pu se permettre de commander
en juillet 1932, pour ses 21 ans, un
Type 43 neuf. Suivront bien d'autres
Bugatti dont le seul roadster Type
57 carrossé par Antem, chassis
57200. La revente de celui-ci,
repris 40 00O francs par ['usine, lui
permet avec une soulte de 50 000
francs de se porter acquéreur le 21
décembre 1935 de 'Atalante 57330.
La voiture sera immatriculée neuve
sous le numéro parisien 3304 RK.
Elle est sans doute enregistrée a
son domicile parisien de la rue
de Raynouard, mais elle séjourne
probablement aux beaux jours
au chateau de Mauran, propriété
familiale située a Martres-Tolosane,
au sud de Toulouse.

Passionné d'automobile, A.
Marestaing est un proche de
Bugatti et surtout du célebre pilote
Jean-Pierre Wimille. Il conserve
la Bugatti jusquau 24 novembre
1936, date a laquelle elle est
revendue a un second propriétaire

parisien qui demeure inconnu. Un
an plus tard, la Bugatti est acquise
par son troisicme propriétaire,
Henri Berlaimont. Celui-ci est un
industriel, brasseur dans le Nord,
qui sest installé des 1920 dans la
région de Saint-Quentin. Il a bientot
pris la direction de deux des plus
importantes brasseries de la ville,
celle de la «Pomme Rouge» et celle
des «Deux Cigognes». Des 1925, cet
amateur de belles voitures devient
client assidu de Bugatti, dont il
possedera avant-guerre plus de dix
modeles, du Type 30 au Type 4:3,
plusieurs Type 50 et enfin I'Atalante
57330 acquise le 31 janvier 1938.
Sa toute derniere Bugatti, achetée
en 1952, sera un des deux coupés
GanglofT sur chassis type 57S. Le
coupé 57330 sera immatriculé dans
I'Aisne sous le numéro 1197 AF 5,
au domicile de H. Berlaimont, 7 rue
Jean Jaures a Saint-Quentin, mais
la voiture est entretenue et parquée
dans les garages de la brasserie.
Pour soffrir son nouveau pur-sang,
l'industriel a revendu le Type 50
quiil possédait depuis quatre ans.
L'Atalante sera réquisitionnée
par les autorités allemandes durant
la guerre, comme noté au dos de
la seule photo retrouvée dans les
archives familiales Berlaimont.

>>> the first Atalante to be
exhibited at a Molor Show and
was sold after the Show to one
of the factory’s regular clients. A
little later; the car passed into the
hands of Albert-Hippolyle-Marie
Marestaing (1911-1985), who
came from an important family
involved in the steel industry in
the East of France. In July 1932,
atjust 21 years old he had been
able to buy a new Type 43. Plenty
of other Bugaltti followed before
the Atalante, including the only
Type 57 roadster to be bodied by
Antem, chassis 57200. It was
the sale of this car, bought back
by the factory for 40,000 francs,
plus an extra sum ¢f 50,000

Jrancs, that enabled him to buy the

chassis 57330 on 21 December
1935. The car was registered

new with the Parisian number
3804 RK. Probably registered at
his Parisian address in Rue de
Raynouard, the Bugatti is likely to
stay in the summer at the Chateau
de Mauran, the family home in
South of France.

An automobile enthusiast,
Marestaing was close to Bugatti
and the famous driver Jean-
Pierre Wimille in particular. He
Fkept the car until 24 November

1936, when it was sold to another
unknown Parisian owner.

One year later, the Bugatti was
acquired by its third owner, Henri
Berlaimont, a brewer from the
North of France. He had settled

in the Sainl-Quentin region in
1920, and subsequently took

over the two biggest breweries in
the town, «Pomme Rouge» and
«Deux Cigognes». Passionate
about fine automobiles, he became
an assiduous client of Bugatti

Sfrom 1925, owning more than

ten different models before the
war; including a Type 30, a

Dpe 43 and several Type 50s.
Then, on 81 January 1938 be
became the owner of the Atalante
57830. His very last Bugatti,
bought in 1952, was one of two
Gangloff coupés built on a Type
578 chassis. Chassis 57330 was
registered in the North of France
with the number 1197 AF 5, at
Berlaimont’s address, 7 rue Jean
Jaures in Saint-Quentin, although
it was maintained and stored at
the brewery garages. In order to
acquire his new pur-sang, the
businessman sold the Type 50 that
he had owned for four years.

The Atalante was requisitioned




Les belles Bugatti ont toujours

eu les faveurs des officiers de la
Wehrmacht... mais bien souvent

les voitures étaient délaissées apres
quelques mois d'utilisation et réqui-
sition d'une nouvelle favorite. Ainsi,
le coupé Atalante passe en zone sud
de la France et se retrouve aban-
donné au sortir de la guerre dans la
région bordelaise.

Les années d’apres-guerre

Au lendemain de la guerre, le
véhicule est vendu par I'Etat et
doit étre réceptionné aux Mines le
10 aotit 1948 avant réimmatricu-
lation par un garage. Le nouveau
propriétaire qui remet le coupé sur
la route est André Baillac, garagiste
au 3l rue Tastet, a Bordeaux. A la
méme période, cet amateur éclairé
a également sauvé de Toubli une
rare Bugatti Type 35B. De son c6té,
I'Atalante 57330 recoit le 12 aott
1948 I'immatriculation 3701 GC
4. Le garage Baillac, concession-
naire Austin pour la région, sera en
activité jusquen 1977. 1l est possible
que ce professionnel ait retrouvé la
voiture non roulante et sans papiers
au sortir de la guerre. Un mois
apres la réeeption aux Mines par A.
Baillac, le coupé Atalante est vendu
a un passionné de Bugatti, issu dune

Albert Marestaing au volant © Archives Pierre-Yves Laugier
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vieille famille des Deux-Sevres :
Jean-Fernand-Maris Piet-Lataudrie
(1899-1979). Armateur, il par-

tage son temps entre le domaine
familial de Sainte-Neomaye (sur la
Seévre niortaise), son domicile de
Boulogne-sur-mer au 12 rue de la
Scierie, et les Etats-Unis ot il super-
vise la construction de ses bateaux.
A cette période, il possede déja

une premicre Bugatti, et 'Atalante
acquise en 1948 sera bientot sa
favorite. Lentretien du véhicule sera
toujours confié a l'ancien mécani-
cien en chef du garage Bugatti de
Niort, Paul Thomas. Apres 1950,
Jean Piet-Lataudrie conserve la
Bugatti apres sa réimmatriculation
dans le nouveau systeme. Elle porte
alors les plaques 440 BJ 79. Jean
Piet-Lataudrie s'éteint en 1979 a
Boulogne-sur-Mer.

Auparavant, en 1959, le coupé
57330 a quitté le pays niortais pour
prendre la direction de la capitale.
Le 9 mars 1959, il est immatriculé
sous le numéro 3844 HT 75 au
nom d'Eligio-Bruno Bonardi,
domicili¢ 153 boulevard Saint-Ger-
main, a Paris. Bonardi, jeune italien
de 34 ans originaire de Parme, était
un habitué des nuits parisiennes aux
activités basées sur le charme et les
relations humaines, selon les >>>
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by the German authorities
during the war; as noted on the
back of the only photograph

Jound in the Berlaimont family
archives. Beautiful Bugatti
always attracted the attention of
the Wehrmacht officers, although
these cars were often abandoned
after a few months in favour of
a new requisition. The Atalante
moved in the south area of France
and was found abandoned in the
Bordeaux area at the end of the
war.

The post-war years

After the war, the car was sold
by the state, and homologated
by the authorities on 10 August
1948 before being re-registered
by a garage. The new owner
responsible for putling the car
back on the road was André
Baillac, who ran a garage at
31 Rue Tastet in Bordeaux, an
Austin dealership for the region
that remained operational until
1977. A shrewd enthusiast,
Baillac rescued a rare Bugatti
Type 358 at the same time. The
Alalante 57330 was registered
3701 GC 4 on 12 August 1948. It
is possible that Baillac discovered
the car without papers and not

running al the end of the war.
A month after he registered
the car; it was sold to Bugalti
enthusiast, Jean-Fernand-Maris
Piet-Lataudrie (1899-1979). A
ship-owner, from an old family
Jrom the West of France, he shared
his time between the family
home in Sainte-Neomaye and his
residence in Boulogne-sur-Mer,
and the US where he supervised
the construction of his boats. At the
time, he already owned a Bugatti,
but the Atalante he acquired in
1948 would become his favourite.
The car was maintained by the
Jormer chief mechanic of the
Bugatti garage in Niort, Paul
Thomas. Jean Piet-Lataudrie
remained the owner of the car
afler it was re-registered in the
new system in 1950, with the
number 440 BJ 79. He died in
1979 in Boulogne-sur-Mer. It
was in 1959 however, that the
car left the Niort countryside to
head to the capital. On 9 March
1959 it was registered with the
number 3844 HT 75 in the name
of Eligio-Bruno Bonardi, of 153
Boulevard Saint-Germain, Paris.
Bonardi, a 34-year old Italian
Jrom Parma, who enjoyed a very
active nightlife, according to the->>

Jean Piet Lataudrie © Archives Pierre-Yves Laugier
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Dans les rues de Niort © Archives Pierre-Yves Laugier

>>>souvenirs du propriétaire
suivant. Bonardi néglige un peu la
voiture qu'il ne souhaite que voyante
et bruyante.

Trois ans plus tard et marquée
de quelques dégradations dues a
une utilisation citadine, la Bugatti
est revendue a un véritable amateur,
collectionneur de la premicre
heure et connaisseur de I'histoire
automobile, Robert Corniere
(1909-2002). Amateur éclairé,
passionné de Bugatti et de Voisin,

il remise dans les années 1960 de
nombreux modeles de ses deux
marques fétiches au cceur de sa
propriété campagnarde. Ainsi,
I'Atalante voisine avec un modele de
chaque Bugatti, I'ensemble formant
une des plus grandes collections de
la marque, avant l'engouement des
investisseurs.

C'est donc en avril 1962 que
Robert Cornicre achete le coupé
Atalante du Salon de Paris 1935.

Le moteur est hors d'usage, a

cause des mauvais traitements du
fougueux italien. La voiture sera
révisée et entretenue dans l'antre de
Henri Hauswald, a Levallois. Ancien
mécanicien de latelier de réparation
de Bugatti Paris, il connait le modele
sur le bout des doigts. LAtalante

est repeinte en creme et brun, ses
coloris dorigine, mais avec une
découpe inversée. Dans le garage
de Hauswald se trouve le moteur
neuf d'usine numéro 548, caché en
1941 a Bordeaux avec le stock de
Molsheim, puis ramené a Paris. Ce
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moteur, de méme quune boite et
un pont, est transféré sur le chassis
57330 dont la mécanique dori-
gine, numéro 232, sera conservée
en picees de rechange par Robert
Cornicre avant détre cédée en
1977 & René Giordano. LAtalante
57330 est utilisée par son proprié-
taire pendant une dizaine d'années
avant détre vendue en mars 1975
au collectionneur parisien Michel
Seydoux.

Le 7 mai 1986, Hervé Ogliastro,
président du Club Bugatti France,
se porte acquéreur de la voiture
lors d'une vente aux encheres au
Chiteau de Fontainebleau. Particu-
licrement satisfait par la qualité¢ de
la restauration de sa Ferrari Daytona
menée par André Lecog, il confie
aussitot 'Atalante aux Etablisse-
ments Lecoq, a Saint-Ouen, pour
une restauration parfaite, tout en
conservant les coloris dorigine tou-
jours inversés. Il utilise ensuite a de
nombreuses reprises la voiture lors
dévenements organisés par le club
a Montlhéry, ainsi qu'a l'occasion de
concentrations internationales et la
voiture remportera sa classe dans
le premier concours d'Elégance de
Bagatelle.

Premicre Atalante a avoir recu
la lumicre des projecteurs lors du
Salon de Paris doctobre 1935, le
chéssis 57330 est de retour dans la
capitale pour le Salon Rétromobile
2017. En 1935, l'atelier de la carros-
serie Bugatti a produit huit coupés
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>>> previous owner, neglected his
Bugatti a little, caring only about
being seen and heard in the car.

Three years later and a little
bruised by its life in the city,
the Alalante was sold lo the
knowledgable and early collector,
Robert Corniere (1909-2002).
An enlightened enthusiast with
a passion for Bugatti and Voisin,
he stored numerous models
of his two favourite marques
during the 1960s at his country
residence. The Atalante sat next
to every model of Bugatti, in what
became one of the biggest marque
collections before investors arrived
on the scene.

It was April 1962 when Robert
Corniére bought the ex-1935
Paris Molor Show Atalante. The
hot-headed Italian’s careless use
had ensured that the engine was
unusable. The car was put back
on the road and maintained by
Henri Hauswald, from Levallois.
A former mechanic for the Bugatti
repair workshop in Paris, he
was extremely familiar with
this model. It was repainted in
the original cream and brown,
although these colours were
reversed. Hauswald had tucked
away in his garage a new factory
engine, no. 548, that was part
of the stock from Molsheim
hidden in Bordeaux in 1941
and later taken to Paris. This
engine, a gearbox and axle, were

Sitted to chassis 57330, and the
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original engine, numbered 232,
was kept by Robert Corniere for
spares, before being sold to René
Giordano in 1977. The Atalante
was driven by its owner for len
years before being bought by the
Parisian collector Michel Seydoux
in March 1975. On 7 May 1986
Hervé Ogliastro, President of the
Club Bugatti France, acquired the
car al an auction in the Chateau
de Fontainebleau. Extremely
satisfied with the quality of the
restoration of his Ferrari Daylona
by André Lecog, he entrusted the
workshop Lecoq with the Atalante

Jor a complete restoration,

maintaining the original color
scheme, still reversed. He used
it for many events organised by
the club at Montlhéry, and at
international meets. The car
won its class at the first concours
délégance of Bagatelle.

The first Atalante to be shown
at the Paris Molor Show in 1955,
chassis 57330 returns lo the
capital for Retromobile 2017. In
1935, Bugalti’s coachbuilding
workshop produced eight coupés
with fold-down roofs on Type 57
chassis. The car presented here,
57830, is the only one to have
survived on ils original chassis.

The first car officially named
Atalante for its launch at the
Grand Palais on 5 October
1935, it is the only 1935 roll-top

example in the series not to have



a toit ouvrant sur chassis Type 57.
Le coupé 57330 est le seul qui ait
survéeu sur son chassis dorigine.
Premiére voiture ayant regu offi-
ciellement le nom d'Atalante pour
son baptéme au Grand Palais le 5
octobre 1935, le coupé 57330 est le
seul découvrable de la série de 1935
qui mait pas été détruit ou démonté.
Il représente une occasion unique
dacquérir un modele exceptionnel
et emblématique de la période Jean
Bugatti. Ce dernier, a la téte de
['usine en 1935, utilisait en effet un

modele similaire pour la publicité de

la marque en 1936.

Pierre-Yves Laugier

10 février 2017

been destroyed or dismantled.
Here is a unique opportunity

to acquire an exceptional and
emblematic model from the era of
Jean Bugalli, who was in charge
of the factory in 1935 and used

a similar model to promote the
marque in 1936

Pierre-Yves Laugier
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1937 CITROEN TRACTION 7C FAUX-CABRIOLET

Carte grise francaise
French title

Chéassis n°® 099436
Coque n® AM3717

60.000 - 100.000 €

C'est a cause de sa ligne splen-
dide qu'Hervé Ogliastro a souhaité
ajouter un faux-cabriolet Traction
asa collection, sachant qu'il possé-
dait déja un cabriolet. C'est André
Lecoq qui a trouvé pour lui cet
exemplaire, dont le Conservatoire
André Citroén nous a confirmé
officiellement qu'il avait été com-
mercialisé le 14 mai 1937, et que
les numéros de chassis et de caisse
correspondent. Une fois acquis,
ce faux-cabriolet a fait I'objet en
1992 d'une restauration compléte
aux ateliers d'André Lecoq, qui
faisait alors partie des restaura-
teurs les plus réputés d'Europe.
Les travaux n'ont rien laissé au
hasard : la carrosserie a ¢t¢ mise a
nu, la tdlerie réparée et repeinte,
les chromes ont été refaits et les
accessoires manquants ont été
rachetés. A l'intérieur, I'habitacle
a 6té remis en état avec réfection
de la sellerie, et tout I'équipement
a 6té vérifi¢, complété et restauré
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« Superbe restauration

ancienne, aux ateliers Lecoq

« Trés belle présentation

« Une des versions les plus
rares et les plus élégantes

de la Traction

quand nécessaire. La mécanique a
¢été elle aussi complétement revue,
avec remise en état des trains
roulants, des freins et du moteur,
avec son équipage mobile et ses
accessoires. Le faisceau électrique a
été refait et I'équipement électrique
vérifié. Le dossier qui accompagne
la voiture comporte un grand
nombre de factures totalisant pres
de 440 000 francs.

De teinte prune avec sellerie
beige clair et siege arricre en
simili rouge, la voiture se présente
aujourd'hui dans un trés bel état,
la restauration montrant une belle
patine. Rappelons que le faux-
cabriolet correspond a I'une des
versions les plus rares de la célebre
Citroén puisque, fabriqué jusqu'a
I'automne 1938, sa production n'a
pas dépassé quelque 700 exem-
plaires. Celui-ci constitue I'occa-
sion d'en acheter un exemplaire de
toute beauté.
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« A superb older
restoration by Lecoq

« Beautiful condition

« One of the rarest and most
elegant versions of the
Traction

1Its splendid lines led Hervé
Ogliastro to add a Traction Avant
Jaux-convertible to his collection,
given that he already owned a
convertible. It was André Lecoq
who found this particular car for
him. The Conservatoire André
Citroén officially confirmed us
that it had been sold on May 14,
1987, and that the chassis and
body numbers correspond. Once
acquired, this faux-cabriolet
underwent a comprehensive
restoration in 1992 in the
workshops of André Lecog, one
of the most renowned restorers
in Europe. Nothing was left out :
the body was stripped, the sheet
metal repaired and repainted,
the chrome was redone and the
missing accessories replaced.
The upholstery was refurbished
and all equipment was checked,
completed and restored as
needed. The mechanicals have
also been completely overhauled,
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with the refurbishment of the
running gear, brakes, engine and
accessories. The wiring harness
was redone and the electrical
equipment checked. The file that
comes with the car conlains a
large mumber of invoices lotaling
nearly 440,000 francs.
In plum color with light beige
upholstery and red imitation
leather rear sealts, the car is
in a beautiful condition, the
restoration showing a beautiful
patina. Remember that the
Jaux-cabriolet is one of the rarest
versions of the Traction Avant.
Produced till the autumn of
1938, the total production did
not exceed some 700 units. This
is a very rare opportunity lo
acquire one of the most beautiful
cxamples around.
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1936 DELAHAYE 135 CHASSIS COURT COMPETITION CABRIOLET

FIGONI FALASCHI

Carte grise francaise
French title

Chéassis n® 46837
Caisse Figoni n° 572

1.200.000 - 1.800.000 €

» Véritable Chassis court 135

Competition

« Une des plus belles

réalisations de Figoni
et Falaschi

» Historique suivi et connu

» Un des Chefs d'CGuvre

de 1"Automobile

« Genuine short chassis 135

Competition

« One of the finest Figoni

et Falaschi creations

« Known continuous history

« An Automobile Masterpiece
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Cette voiture est un des six
coupés réalisés sur chassis court De-
lahaye Type 135-20cv, par Figoni en
1936. Ces coupés tres particuliers
seront établis sur des chassis court
de 2,70m dempattement, chéssis
hors catalogue et réservés, comme
les modeles 135 S de course a des
clients et pilotes aguerris. ls seront
motorisés soit par le 6 cylindres de
3,2 litres (18¢v) alimentés par trois
carburateurs répondant a l'appella-
tion spécifique « Coupe des Alpes »,
soit par le 6 cylindres de 3.5 litres
(20¢v) répondant dans ce cas a
l'appellation spécifique « Compé-
tition ». Le coupé chéssis 46837
date davril 1936, dorigine est animé
par un moteur de 20cv, il se doit
donc de porter l'appellation 135
Compétition.

Liste des 6 coupés Figoni sur
chassis Delahaye 135 de 1936

|-Caisse 532

LLa premiére voiture construite
est celle livrée a Mr Jeancart. Elle
porte le numéro de chassis 46576.
Son style assez flamboyant est
différent de celui de cinq autres
coupés construits en 1936. La
voiture est immatriculée a Paris vers
janvier 1936 sous le numéro 4505
RK 1. Elle participe a des concours
d'Elégance sur la Cote d'Azur avant
guerre. Elle a survécu et se trouve
dans une collection aux USA .

9-Caisse 533

Cette seconde voiture est réalisée
pour le Dr Robert Firminhac a Paris.
Son épouse engage la voiture dans
plusieurs concours d’Elégance en
1936. Le numéro de chassis suit
immédiatement celui de Jeancart
Chassis 46577. Le véhicule est
immatricul¢ a Paris vers janvier
1936, sous le numéro 5475 RK 1.
Cette voiture nexiste plus.

3-Caisse 572 — La voiture
présentée

Cette voiture est décrite dans
le registre Figoni comme : « Faux
cabriolet 3 places (2 plavet I en
travers, derriere les dossier) ». Le
numéro de chassis nest pas indiqué
mais le véhicule est immatriculé a
Paris en février 1936 sous le numéro
3439 RK 3. Grace aux registres de
Police nous savons que ce numéro
d'immatriculation correspond au
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chassis 46837. Le client est un
certain Bibal, habitant Paris ou le
département de la Seine. La voiture
de Bibal est néanmoins la seule
indiquée comme « 3 places dont
une en travers ».

4-Caisse 556

Cette voiture est décrite dans le
registre Figoni « Faux-Cabriolet
Perrot ». Le numéro de chassis nest
pas indiqué , mais il sagit de 46839.
L'immatriculation est fournie par
Figoni, et vérifiée sur les photos :
Plaque 7227 RK 4-vers avril 1936.Au
nom du pliote Albert Perrot. Elle ne
possede pas de toit ouvrant et pas
de charnicres de porte extéricure.

5-Caisse 571

Cette voiture est décrite dans le
registre Figoni comme « Faux-ca-
briolet .Caisse rouge. Moulure et
roues : blanches. Client Bedel. » II
n'y a pas mention d'un numéro de
chassis ni d'une immatriculation.
Un certain « Bedel-Paris » a déja
pris livraison chez Figoni, d'un «
Cabriolet décapotable sur chassis
Delahaye, sorti de carrosseric le
1112.1935. Ceci semble nous confir-
mer que Bedel habite bien Paris,
et pourrait étre un professionnel
de l'automobile pour commander
deux Delahaye a Figoni en quatre
mois. [l existe en 1936 un « Garage
L. Bedel ,9 Boulevard Garibaldi.
Paris [5em. » et en 1939 : « Bedel
Garage, 54 Avenue Bosquet. Paris
7em. » Cette voiture est la dernicre
de la série des trois coupés Figoni
presque identiques, car la suivante
47242 est tres differente.

6-Caisse 609

Le numéro de chéssis 47242 est
indiqué dans le registre Figoni. Ni le
nom du client ni l'immatriculation,
ne sont indiqués. Le véhicule est dé-
crit « Coach 2 portes, peinture gris
horizon et bleu torpilleur. » Cette
voiture possede un capot avec une
seule grande rangée douies et les
phares sont intégrés. Sa carrosserie
est en tole, tandis que les caisses de
46837 et 46839 sont en alumi-
nium. Elle se trouve aujourd'hui
dans une collection aux USA.>>>
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This car is one of six coupés
produced by Figoni in 1936, on a
Delahaye Type 135 (20bhp) short
chassis. These very special coupés
were built on non-standard
2.7m wheelbase chassis like the
compelition 135S models, and
were intended for privale clients
and seasoned drivers. They were
powered cither by the 6-cylinder,
3.2-litre (I8bhp) engine with
three carburettors in the “Coupe
des Alpes” version, or by the
6-cylinder 3.5-litre (20bhp)
engine in the “Compélition”
version. Chassis 416837, dated
April 1936, was originally fitted
with the 20bhp engine, hence its
135 Compeltition litle.

Details of the 6 Figoni coupés
on Delahaye 135 chassis dating
from 1936

1-Body 532
The first car built was delivered
to Mr Jeancart. It had chassis
number 46576. Its rather
SMamboyant styling is different
1o the other five models built in
1936. The car was registered
in Paris sometime in January
1936. Before the war, it took part
in various concours delegances
on the Cote dAzur. The car
has survived and belongs to a
collection in the US.

2-Body 533

The second car was built for Dr
Robert Firminhac in Paris. His
wife entered the car for several
concours d’Elégance events during
1936. The chassis, number 46577,

Jollows on directly from Jeancart’s

car. It was registered in Paris
around January 1936. This car
no longer exists.

8-Body 572 — The car presented
Jor sale

This Delahaye is described in
the Figoni register as : “Three-
sealer faux cabriolet with 2 front
seats and one sideways behind the
seat backs”. There is no mention
of the chassis number but the
car was registered in Paris in
February 1936 with the number
3439 RK 3. Police records tell us
that this registration corresponds
to chassis 46837. The client was
a certain Bibal, who lived in or
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around Paris. This car was the
only one recorded as having "3
seals with one across”.

4-Body 556

This car is described in the
Figoni register as “Faux-Cabriolet
Perrot”, without mention of
its chassis number which was
46839. Figoni registered the car
in the name of the driver Albert
Perrot in April 1936. It had no
opening roof and no exterior door
hinges.

5- Body 571
In the Figoni register this car
is described : “Faux cabriolet.
Red body. Moulding and wheels :
white. Client Bedel”. There is no
mention of chassis number or
registration. A certain “Bedel-
Paris” had already taken delivery
Jrom Figoni of a « Convertible
cabriolet on Delahaye chassis,
left workshop 11.12.1985. This
shows that Bedel lived in Paris,
and the fact that he ordered two
Delahayes from Figoni in four
months suggests that he may have
been a dealer. In 1936 there was
a “Garage L. Bedel, 9 Boulevard
Garibaldi. Paris 15em.” and in
1939 : “Bedel Garage, 54 Avenue
Bosquet. Paris 7em.”. This
car was the last of three almost
identical Figoni coupés in this
series, as the next one, 47242, was
very different.

6-Body 609

Chassis number 47242 is
recorded in the Figoni register,
although neither the name of
the client or the registration
number appears. The vehicle
is described as “2-door sedan
in blue and grey’. It featured
integrated headlights and there
was a single row of louvres on the
bonnet. The car had a steel body,
whereas 46837 and 46839 had
aluminium bodies. Today the
car belongs to a collection in the
US.>>>
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André Bith au volant de #46837 lors de la course Nationale Sport, Montlhéry, 18 Avril

>>>Les Coupés Delahaye Figoni
chassis courts en course

Trois pilotes Delahaye ont enga-
g¢s des coupés Figoni chassiscourt
en course. Il est quasi certain que
le Coupé de Tremoulet en 1936
soit celui de A.Bith en 1948, c.a.d.
46837, la voiture présentée. Le
Coupé de Perrot en 1936, chassis
46839, ressemble fort a celui de
Chaboud en 1938-1939. Lorsque
46839 fut retrouvé en épave par
Tainguy, les trous sur les arétes des
ailes avant pour les joncs chromés
étaient encore visibles, comme sur
le coupé de Chaboud au Paris-Nice.
Ces détails napparaissent pas sur
la photo de 46837 a Montlhéry en
1948. Cette dernicre ne semble
donc pas étre le coupé de Chaboud,
mais ressemble fort & celui de
Tremoulet. Les deux pilotes étaient
propriétaires d'un garage a Paris de
1936 4 1938. « Chaboud -Tremou-
letvoit.auto.22bis Boulevard Saint
Marcel. Paris 5em. » Ce garage est
aussi connu sous le nom « Grand
Garage d'Austerlitz ». Sile coupé de
Tremoulet est bien 46837 livré a
Bibal, nous ne savons pas pourquoi
Tremoulet ne l'acquiert pas a son
nom directement. Peut-étre le
rachete t-il a Bibal fin mai 1936, car
la voiture est réimmatriculée a Paris
le 23 mai 1936, alors quelle est mise
sur la route en février.
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LE COUPE DELAHAYE
FIGONI CHASSIS 46837 -
Caisse 572

[l sagit de la caisse 572 faite
pour Bibal, en méme temps que la
caisse 556 réalisée pour Perrot, les
deux numéros de chéssis, 46839 et
46837, étant tres proches, comme
[étaient 46576 (caisse 532) et
46577 (caisse 533).

Bibal -Tremoulet 1936

La seule participation certaine de
Tremoulet au volant du coupé est
au « Grand Prix International des
Indépendants.Coupe dAutomne
aMontlhéry », le 20 septembre
1936. Jean Tremoulet pilote la
voiture numéro 28. LAG.A.CI
organise cette journée comprennant
plusieurs courses réservées aux
coureurs indépendants propriétaires
de leurs voitures. L'une des trois
courses est réservée aux voitures
de sport. Les Delahaye 135s de
Joseph Paul, de Louis Villeneuve,
de Danniell et de Chaboud sont en
carrosserie Course Le Mans, celle
de Tremoulet est le seul coupé. Le
départ est donné a 13h30 sous la
pluie. Joseph Paul mene de bout en
bout/Tremoulet abandonne pour
une raison inconnue. La seule photo
du coupé de Tremoulet en virage
sous la pluie, est parue dans la revue
de I'A.G.A.CI en septembre 1936.
Ce mauvais cliché ne permet pas de
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>>>The short chassis Figoni
Delahaye Coupés in competition

The short chassis Figoni coupés
were raced by three Delahaye
drivers. It is almost certain that
Tremoulet's Coupé from 1956
was the car owned by A.Bith in
1948, ie chassis 46837, the car in
the ale. Perrot’s Coupé from 1936,
chassis 46839, closely resembles
Chabouds car in 1938-1939.
When 46839 was found as a
wreck by Tainguy, the holes on
the edges of the front wings for
chrome bars were still visible, as
on Chaboud’s coupé in Paris-Nice.
These details don't appear on
the photo of 46837 at Montlhéry
in 1948, suggesting that the car
in the sale wasnt Chabouds
coupé, but is more likely to be
Tremoulets. The fwo drivers
owned a garage in Paris belween
1936 and 1938 : “Chaboud
-Tremoulet.voit.auto.22bis
Boulevard Saint Marcel. Paris
Sem." also known by the name
"Grand Garage dAusterlitz”.

If Tremoulet’s coupé is indeed
chassis 46837, delivered new to
Bibal, it is nol clear why it was
never inTremoulet’s name. It is
possible that he bought it from
Bibal at the end of May 1936, as
the car was re-registered in Paris
on 23 May 1936, having been put
on the road in February of that
year.
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1948 © Archives Pierre-Yves Laugier

THE DELAHAYE FIGONI
COUPE CHASSIS 46837 - Body
572

The body number 572 was
made for Bibal at the same time
as body 556 for Perrol, the two
chassis 16839 and 46837 being
very similar, as was the case with
46576 (body 532) and 46577
(body 533).

Bibal -Tremoulet 1936
The only definite participation
by Tremoulet at the wheel of this
coupé was in the “Grand Prix
International des Indépendants.
Coupe dAutomne a Montlhéry’,
on 20 September 1936. Jean
Tremoulet raced car number
28. The day, organised by the
A.G.ACI, included three races
reserved for independent owner
drivers, with one specifically for
sports cars. The Delahaye 135s
of Joseph Paul, Louis Villeneuve,
Danniell and Chaboud had Le
Mans competition bodies, and
Tremoulet's was the only coupé.
The race started in the rain, and
Joseph Paul led from start to
Sinish. Tremoulet retired for an
unknown reason. There is just
one photo of Tremoulet's coupé
taking a corner in the wet, which
was published in the 4.G.A.CI1
magazine in September 1936.
The quality of the photo is poor



lire une immatriculation. La voiture
est presque neuve. Nous distinguons
bien la moulure claire sur fond
sombre. Le coupé dAndré Bith, au
départ d'une course sur ce méme
circuit en 194§, lui ressemble beau-
coup. Apres sa course de Montlhéry
en septembre 1936, Tremoulet ne
se montre plus au volant du coupé
Delahaye. Le 23 septembre 1938, il
aurait pris le départ de la course de
cote de Lapize, pres de Montlhéry,
auvolant d'une Delahaye, numéro
123. Cet engagement nest pas
vérifié et il peut sagir dune 135S de
course. Le coupé 46837 est déja
revendu au Printemps 1938.

Le Dr Jean-Marie Lefevre et le
coupé Delahaye 1938-1946

Lorsque Roger Tainguy achete
46837, il découvre une plaque de
propriétaire gravée au nom de « Dr
J-M LEFEVRE Vigne aux Bois
(Ardennes)» Fort de cet élement
précieux, Roger Tainguy retrouve le
fils du médecin ardennais. Dans les
archives familiales figure une photo
du coupé Delahaye 46837. Le
cliché montre le coupé de Tremou-
let a Montlhéry en 1936. La plaque
d'immatriculation laisse lire 7109
AV 2, numéro issu le 28 avril 1938,
au nom de Jean-Marie Lefevre,
médecin a Vrigne aux Bois. Dans
les souvenirs familiaux, le Dr. Le-
fevre utilisait son coupé Delahaye
pour faire ses visites de médecin de
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campagne, a une vitesse qui permet-
tait de parer aux urgences ! Jean-
Marie Lefevre s'installe médecin de
campagne a Vrigne aux Bois, et son
frere Robert 8 Monthermé au nord
du département. Le premier achete
neuve en février une premicre Dela-
haye 135 [8cv puis en avril 1938 il
acquiert le coupé 46837. Son frere,
lui, achete un roadster Delahaye 135
chassis court Figoni Géo Ham ! Les
deux freres sont amis avec le cou-
reur local, Raymond Sommer et son
coéquipier au Mans, Tazio Nuvolari.
Le grand jeu consiste entre les
pilotes, en une course de ville a ville
avec départ place des Vosges a Paris
et arrivée place Ducale & Charleville.
Autre plaisir automobile prisé¢ par
J-M Lefevre : se rendre avec la
Delahaye coupé sur le circuit de
Monza apres une étape a Venise au
Danieli. Lorsque survient la guerre,
la voiture est cachée chez un paysan
dans I'Allier. Elle passera cing ans
dans une grange, sous la paille. A
[été 1945, J-M Lefevre et son fils de
six ans,viennent la rechercher. La
belle endormie démarre au quart
de tour. Ce souvenir incroyable
pour un enfant reste marqué dans
la mémoire de celui-ci jusquia au-
jourd'hui. Malheureusement apres
une centaine de kilometres, une
picce dembrayage casse. Elle est
changée par un garagiste local qui,
par chance, possede la rechange.

La Delahaye est vendue >>>
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Jean-Marie Lefévre au volant de # 46837, 1938 © Archives Pierre-Yves Laugier

and it is not possible to read

the registration. The car was
practically new, and it is possible
to make out the light moulding
on the dark background. André
Bith's coupé, shown at the start
of a race on the same circuil in
1948 looks remarkably similar.
Following his appearance at
Montlhéry in September 1936,
there are no further records of
Tremoulet at the wheel of this car.
On 23 September 1938, he may
have taken part in the Lapize
hillclimb, near Montlhéry, driving
a Delahaye, number 123. This
has not been verified but it could
have been in a compelition 1358.
Chassis 16837 had already been
sold in the spring of 1938.

Dr Jean-Marie Lefevre and the
Delahaye coupé 1938-1946

When Roger Tainguy bought
chassis 46837, he discovered
a plaque engraved with the
name “DrJ-M LEFEVRE Vigne
aux Bois (Ardennes)” in the
car. Armed with this precious
information, Tainguy tracked
down the son of the Doctor;, who

Jound a photo in the family

archives of chassis 46837,
showing the same car that
Tremoulet drove at Montlhéry
in 19306. The registration plate
reads 7109 AV 2, a number
issued on 28 April 1938, to

Jean-Marie Lefevre, Doclor from
Vrigne aux Bois. According lo
recollections of the family, Dr
Lefevre used his Delahaye to do
his rounds in the country, at a
speed that made it possible to
respond lo emergencies! Jean-
Marie Lefevre had established
himself as a country doctor in the
Vrigne aux Bois region, and his
brother Robert in Monthermé,
in the north of the department.
Jean-Marie bought his first new
Delahaye 185 18bhp in February,
and then in April 1938 acquired
this coupé, chassis 46837. His
brother, meanwhile, acquired a
Géo Ham short chassis Delahaye
135 roadster by Figoni! The two
brothers were friends with a
local racing driver, Raymond
Sommer and his Le Mans team
mate, Tazio Nuvolari. The drivers
enlertained themselves with a race
that started in the Place des Vosges
in Paris and finished in the Place
Ducale in Charleville. Dr Lefevre
also enjoyed driving his Delahaye
on the ciruit at Monza after
taking part in a stage at Danieli
in Venice. Later, during the wan,
the car was hidden by a farmer in
the center of France. It spent five
years in a barn, hidden under hay
bales. In the summer of 1945,

Dr Lefevre and his six-year old
son returned to find the coupé.
The sleeping beauty started ~>>
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>>>pendant 'hiver 194.5-1946.

Le coupé/cabriolet propriété
d’André Bith de 1946 4 1959

Le I8 avril 1948, André Bith
saligne au départ d'une course a
Montlhéry, au volant du coupé
Delahaye 46837. Dans le magazine
I'Action automobile et Touristique
de Mai 1948, un petit entrefi-
let présente cette épreuve : « A
Montlhéry le 18 avril, sest déroulée
la course nationale Sport, organisée
par ['A.C.LF avec le concours de
'US.A, sous le patronage de ['Action
Automobile. Indépendamment du
succes sportif et populaire quobtint
cette réunion, il est bon de souligner
quelle permit a quelques aspirants
champions de se manifester et de
se mettre en évidence..... » André
Bith est parti en téte lors de sa
série. Il a I'habitude des départs
canon, mais ne finit pas toujours. 1l
connait bien la piste de Montlhéry
car, des 1936, il mangeait du pneu
au volant de son roadster Bugatti
Type 44 puis en pilotant son Type
35 de 1925, André Bith est un fou
de voitures. Il en possédera plus de
50 de 1928 a 1991. Né a Paris le 21
avril 1910, fils du médecin chef de
la préfecture de Police de Paris, et
héritier d'une famille qui possede les
terrains sur lesquels André Citroen
abati ses usines, le jeune André a
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toujours considéré la vie comme
tournée exclusivement vers les
plaisirs, et celui de I'automobile en
particulier. Dans la liste manuscrite
de ses automobiles, qu'il a bien
voulu préparer a notre intention il y
a plusieurs années, figure en bonne
place son Coupé Delahaye 46837.
La voiture est ainsi décrite : « 1946
Delahaye 135MS Roadster 2 places
20 cv Figoni Falaschi» Lors d'une
conversation avec André Bith peu
de temps avant son déces, celui-ci
nous a confié les précicuses infor-
mations suivantes sur son Coup¢/
Cabriolet Figoni Delahaye :

«Jeus 3 Delahaye, la premicre
achetée fin 1938 était un cabriolet
Chapron 2 places chéssis long ,
un carburateur, noire capote noire.
Cette voiture a été prise par les alle-
mands en 1940. Fin 1944, jachete
un cabriolet 4 places Chapron,
découvrable en Milord. Elle était de
couleur blanche. Elle est revendue
vers 1946. Enfin, en 1946, je fais
l'acquisition d'un Coupé Delahaye
chéssis court par Figoni. La voiture
était équipée de deux carburateurs.
Je lui ai mis un moteur de 3,8 litres,
et des amortisseurs De ram pour
courir a Montlhéry en 1948. Je l'ai
achetée a un gars qui était médecin
Place des Invalides et possédait une
discotheque. La voiture avait souf-
fert du froid de I'hiver. Il fallut >>>
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>>>immedialely, the memory of
this extraordinary cvent from his
childhood staying with the son
ever since. Unfortunalely, afler a
hundred of kilometres or so, part
of the clutch broke. It was changed
by a local mechanic who luckily
had the correct spare part. The
Delahaye was sold during the
winter 1915-1946.

The coupé/cabriolet owned by
André Bith from 1946 to 1959

On I8 April 1948, André Bith
lined up at the start of a race at
Montlhéry, at the wheel of his
Delahaye coupé, chassis 46837.
There was a report on this event in
the magazine [Action automobile
et Touristique in May 194:8:
At Montthéry on 18 April, the
national sports race, was held by
the A.C.LF with the support of the
USA, under the patronage of the
Action Automobile. In addition
to the popular sporting success
of this gathering, it was good to
see that the event allowed some
aspiring champions lo showcase
their talents.” André Bith took
the lead in his series. He had the
habit of starting explosively but
didn't always finish. He knew the
Montlhéry circuit well, having
burnt plenty of rubber there since
1936, first in a Bugaltti Type
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44 roadster and then in a 1925
Bugatti Type 35. André Bith was
mad about cars. Between 1928
and 1991 he owned more than
50. Born in Paris on 21 April
1910, son of the chief physician
Jor the Police Force in Paris, and
Jrom a family that owned the land
on which André Citroen built
his factories, the young André
had always considered life to be
about having fun, particularly
in cars. In a handuwritten list
of his cars that he was kind
enough lo prepare for us some
years ago, his Delahaye chassis
46837 features prominently. The
car was described thus: ‘1946
Delahaye 135MS Roadster 2
seater 20 bhp Figoni Falaschi’.
During a conversation with André
Bith shortly before his death, he
gave us the following valuable
information on his Figoni
Delahaye Coupé/Cabriolet:
“I had 3 Delahayes, the
JSirst bought at the end of 1938
was a 2-sealer long chassis
Chapron cabriolet, with a single
carburettor, black with black
hood. This car was seized by the
Germans in 191.0. At the end of
1944 I bought a 4-seater cabriolet
by Chapron, convertible inlo a
Milord. It was white, and I sold it
in 1946. Finally, in 1946, >>>
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Dessin Figoni cabriolet 1936 © Archives Jean-Paul Tissot

Dessin Figoni coupé 1936 © Archives Jean-Paul Tissot
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>>> donc changer le moteur. Un
moteur compétition a 2 carbus fut
installé. Vers mai 1948, ma petite
amie de I'époque me réclame un
cabriolet pour nos escapades a
Deauville. Je porte la voiture chez
un carrossier de Levallois qui la
modifie en respectant les lignes
directrices arrieres de Figoni. A la
place de la troisieme place arricre
vient se loger la capote, recouvert de
son couvre-capote dur. Ce cabriolet
fut peint en noir. La voiture était
assez haute. Elle marchait bien. Je
nai pas pu lutiliser longtemps car
des problemes personnels mont
fait mexiler en Amérique du Sud en
1949 »

Pendant sa période mexicaine,
André Bith utilise deux coupés
Mercury puis deux Buick.

Pendant ce temps 13, le cabriolet
Delahaye 46837 dort sagement
dans une des dépendances du
chateau familial de Chaumont dans
I'Yonne, ancienne résidence des
princes de Condé. Cette immense
batisse de 60 picces possede une
remise chauflée. La Delahaye va y
attendre le retour de son proprié-
taire fin 1957. Quelque temps plus
tard, il se rend au chateau recher-
cher la voiture avec son ami Henri
Salvador. Ce dernier lui conseille
de larevendre. Fin 1959, le véhicule
est cédé a un marchand de voitures
ala Porte de Paris. Le responsable
possede une affaire de voitures
Place Champerret, sorte de marché
de l'occasion en plein air. Henri Sal-
vador y avait déja acheté la-bas une
Cadillac. Laffaire est conclue pour
30 000 anciens francs. Celui-ci se
souvient du nom du propriétaire qui
lui a succédé : un certain De Negre.
Il habitait avenue de Wagram, et
aurait payé lauto 150.000 anciens
francs. Il aurait mis la voiture chez
Chapron pour réaliser une capote.

Informations extraites du
Registre de Police de Paris 1959
Lavoiture portait auparavant

le numéro 6291 RP, issu dans le
département de la Seine en 1946.
La voiture est décrite : « Delahaye
Type 135M décapotable 3 places
20 cv.». La date de réimma-
triculation par André Bith est le
25 novembre 1959. La nouvelle
plaque dans la série 75 est le 5874
JJ75. Elle est postérieure de deux
ans a son retour en [rance. Cette
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inscription dans le département de
la Seine, sous la nouvelle série, est
peut-étre motivée par une nécessité
avant sa revente officielle. En tous
cas la revente par Bith au marchand
de la Porte Champerret, doit se
situer juste apres cette date.

Le 24 février 1960, le véhicule
est cédé a Henri de Negre, 50
Avenue de Wagram, Paris. Ce
grand amateur de voitures est né le
23 décembre 1905 a Etrechet, dans
I'Indre. Le Baron Henri-Robert de
Negre du Clat est le fils du Baron
Charles du Clat. Le jeune Henri-
Robert est connu sous le nom de
Robert de Negre. Sa deuxieme
épouse, décédée en 1997 a lage
de 92 ans, Mme Frangoise de
Negre, a bien voulu nous confier
quelques souvenirs sur son mari, et
la seule photo connue de 46837 en
cabriolet.

«l se faisait appeler Robert. 1l
était veuf de sa premicre femme,
Alice Peronnet. Il habitait un im-
meuble au 50 Avenue de Wagram
qui appartenait a sa belle famille.
Cette construction Haussmanienne
disposait d'une petite cour inté-
rieure, mais il n'y avait pas de garage
pour les Delahaye, qui couchaient
dehors. Lorsquil se marie en juillet
1966, les voitures ont été vendues.
Robert de Negre était un person-
nage tres drole, il avait une mémoire
fabuleuse, mais ne lisait jamais. Cet
étre original et intelligent pouvait
envouter ou déplaire dés la premicre
rencontre. Il était sportif, passionné
draviation. La profession orientée
vers limmobilier n'est pas au beau
fixe en 1966, le marché est au calme
plat. »

Cela peut étre une raison pour
larevente des Delahaye. Robert de
Negre posséda en effet trois Dela-
haye exceptionnelles : L'ancienne
voiture de course de Chaboud,
chassis 47192, possédée brievement
en octobre 1958. Le Coupé vert
olive métallisé, ex voiture de course
chassis 46625, acquis en avril 1958
et revendu en octobre 1966. Et le
cabriolet Figoni, ex Coupé chéssis
46837, de février 1960 a janvier
1966. Il eut aussi d'autres Delahaye.

Robert de Negre va conserver son
cabriolet 46837 pendant six ans. La
proximité du mariage et la mauvaise
conjoncture de 'immobilier, lui font
se séparer des deux Delahaye parmi
les plus rares : Le cabriolet Figoni
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>>> [ acquired a short chassis
Delahaye coupé by Figoni. The
car was equipped with lwo
carburettors. I put a 3.8-litre
engine in it, and De ram shock
absorbers in order to race at
Montlhéry in 1948. I bought it
Jrom a guy who was a doctor
based in Paris and who owned a
discotheque. The car had suffered
Srom the cold and I had to change
the engine. A twin-carb racing
engine was fitted. Around May
1948, my girlfriend at that time
wanled a cabriolel for our trips
to Deauville. I took the car to a
coachbuilder in Levallois and he
modified it respecting the Figoni
design. The hood takes the place of
the third back seat, covered by the
hard tonneau cover. The cabriolet
was painted black. It worked well.
T wasnt able to use it for long as
Jor personal reasons I had to go lo
South America in 1949
While in Mexico, André Bith
had two Mercury coupés and then
two Buicks. During this time, the
Delahaye 46837 was wisely stored
away in one of the outbuildings of
the Chawmont family chéteau in
Yonne, a former residence of the
Princes of Condé. This immense
60-room property had a heated
outbuilding. The Delahaye waited
there for its owner to come back
in late 1957. Later; he returned
to the chateau with his friend
Henri Salvador to find the car.
Salvador advised him to sell it.
At the end of 1959, the car was
sold to a dealer in Porte de Paris.
The manager ran a business
in Place Champerret, a kind of
open-air secondhand market.
Henri Salvador had bought a
Cadillac from there. The deal was
done for 30 000 French francs.
Bith remembered the name of
the owner who succeeded him : a
certain M. De Négre, who lived on
Avenue Wagram and would have
paid around 150,000 French
Jrancs for the car. It is believed he
sent the car to Chapron to have a

hood made.

Information taken from the
Paris Police Register 1959

The registration issued in the
Seine Departiment in 1946 was
6291 RP. The car was described :
“Delahaye Type 135M convertible
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3-seater 200hp™. It was re-
registered by André Bith on 25
November 1959, two years afler he
returned lo France. The new plate
in the 75 series was 5874 JJ 75.
This new registration was perhaps
needed before the sale of the car.

In any case, it must have been sold
by Bith to the dealer from Porte
Champerret just after this dale.

It was 24 February 1960 when
the vehicle sold to Henri de Negre,
of 50 Avenue de Wagram, Paris.
Negre was born on 23 December
1905 in Etrechet, Indre and was
a great car enthusiast. His full
title was Baron Henri-Robert
de Negre du Clat and he was the
son of Baron Charles du Clat.
However the young Henri-Robert
was known simply as Robert de
Negre. His second wife, who died
in 1997 at the age of 92, Mine
Francoise de Négre, kindly shared
some memories of her husband,
along with the only known photo
of chassis 46837 in cabriolet form.

“He called himself Robert. He
became a widower when his first
wife, Alice Peronnet, died. He lived
in an apartment at 50 Avenue
de Wagram that belonged to his
wife’s family. This Haussman
building had a small interior
courtyard, but no garage to park
the Delahaye, which had to stay
oultside. When he got married in
1966 the cars were sold. Robert de
Neégre was a very funny man, with
a fabulous memory, who never
read. This original and intelligent
man could enchant or displease at
the first encounter. He was sporty
and mad about aviation. The real
eslate profession was not in a good
place in 19606, and the market
was flat.”

This was perhaps a reason wiy
the Delahayes were sold. Robert
de Negre owned three exceptional
Delahayes : the ex-Chaboud
compelition car, chassis 47192,
owned briefly in October 1958.
The metallic olive green Coupé,
ex-compelition chassis 46625,
bought in April 1958 and resold
in October 1966, and the Figoni
cabriolet / ex-Coupé chassis
46837, between February 1960
and January 1966. He also
owned other Delahayes. Robert de
Negre kept his cabriolet, chassis
46837, for six years. Impending



46837 est cédé en janvier 1966 et le
coupé Guilloré 46625 en octobre.
Ceest le 28 janvier 1966 qu'un
dénommé Landis, dessinateur,
domicilié 4 Avenue de la Riviere au
Plessis Trévise, se porte acquéreur
de 46837. La voiture conserve sa
plaque parisienne de 1959, 5874
JJ75.

Ala fin des années 1980, Roger
Tainguy, grand collectionneur de
Delahaye, achete la voiture & Landis.
Ce dernier sétait servi de l'auto
avant de commencer une restaura-
tion qui navait pas aboutie. Roger
Tainguy conlfie la restauration totale
du véhicule & un jeune carrossier qui
débute dans le métier : Jean-Luc
Bonnefoy, dont l'atelier se trouve
dans le Cher. Interrogé sur les sou-
venirs relatifs a cette restauration,
J-L Bonnefoy précise : « Cette voi-
ture (#46837) et l'autre coupé Dela-
haye (#46839) amené en 2000
par le méme Tainguy, possédaient
toutes les deux un tablier en contre
plaqué de 19mm dépaisseur et non
en alu. Javais trouvé cela bizarre.
Par la suite, j"ai appris que toutes les
Delahaye de course chassis court
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avait cette spécificité. » Le pare-
brise manquant, qui était a lorigine
rigide, en provenance du coupé, fut
remplacé par une picce rabattable
plus dans l'esprit du cabriolet.

En 1992, Hervé Ogliastro
tombe amoureux de cette sublime
Delahaye, fraichement restaurée et
en fait l'acquisition aupres de Roger
Tainguy. Hervé a régulicrement
engagé sa voiture dans de nombreux
rallyes, I'a exposée au Centre Inter-
national de 'Automobile de Pantin,
dont il était le créateur et a couru sur
la piste de Montlhéry en mars 1994
Depuis, elle est garée dans le garage
de la superbe propriété d'Hervé,
entretenu par lexcellent Francis
Courteix.

Nous ne mettons pas en vente
une voiture mais un Chef dceuvre
Automobile, une de ces picces
drart qui ont valorisé I'histoire de
l'automobile francaise en portant
le souffle de I'Excellence et de la
Beauté.

Pierre-Yves Laugier
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marriage and the weakness of
the real estate market persuaded
him to part with two of the rarest
Delahayes: the Figoni cabriolet
46837 was sold in January 1966
and the Guilloré coupé 46625
in Oclober of the same year. It
was on 28 January 1966 that
a M. Landis, a draughtsman,
became the new owner of 16837.
The car retained its 1959
Parisian registration, 5874.JJ 75.
Towards the end of the 1980s,
Roger Tainguy, an important
Delahaye collector, bought the car
Jrom Landis, who having used
it, had started but not completed
a restoration. Tainguy entrusted
Jull restoration of the car lo a
young coachbuilder who had just
started in the profession : Jean-
Luc Bonnefoy. Asked about this
restoration, Bonnefoy remembers:
“This car (#16837) and the other
Delahaye coupé (#4.6839) brought
in 2000 by the same Tainguy,
both had a bulkhead in 19mm
plywood and not aluminium. 1
Jound that strange. Subsequently,
1 learnt that all the short chassis

competition Delahayes had this

Jeature.” The missing windscreen,
originally rigid on the coupé, was
replaced by a fold-down one, more
in keeping with a cabriolet.

In 1992, Hervé Ogliastro fell in
love with this stunning and newly
restored Delahaye, and bought it

Jrom Roger Tainguy. Hervé has
taken part in numerous rallies in
this car, exhibited it at the Centre
International de Automobile
de Pantin that he had founded,
and driven it on the track at
Montlhéry in March 1994. Since
then, it has been parked in the
garage of his splendid property,
and maintained by the excellent
Francis Courteix.

What is offered for sale here
is not simply a car, but an
Automotive Maslerpiece. It is
a work of art highlighting the
history of the Automobile in
France, that bears the stamp of
Excellence and Beauly.

Pierre-Yves Laugier
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1936 TALBOT-LAGO TI150C

Carte grise francgaise « Histoire sportive légendaire « A legendary sporting career
French title

« 4 participations « 4 participations in
Chéassis n® 82930

aux 24 Heures du Mans the 24 Hours of Le Mans
» Historique limpide, « The limpid history
modéle mythique of a mythical model

« L"archétype de la voiture « The archetypal French
de course francaise
d’avant-guerre

pre-war racing car

1.200.000 - 1.600.000 €
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Hégémonie allemande en GP

Le 10 octobre 1933, la Fédération
Internationale homologue une
nouvelle formule pour les GP valable
initialement pour une période de
trois ans a partir de la saison 1934
(finalement prolongée d'une année
et donc appliquée aussi en 1938). La
nouveauté consiste, pour l'essentiel
a autoriser dans les courses d'une
durée minimale de 500kms, les
monoplaces de cylindrée illimitée et
dun poids maximum sans les pneus
de 750kg a sec (ni eau, ni huile, ni
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carburant).

Depuis son arrivée au pouvoir
moins de 10 mois auparavant Adolf
Hitler a entrepris de maitriser tous
les leviers du pays et en parallele, a
choisi de se servir des événements
a portée internationale comme
support pour sa propagande. Les
Grands Prix, temple de la techni-
cité, en font logiquement partie
et, des lors, les firmes allemandes
Mercedes et Auto Union, puissam-
ment aidées par son gouvernement,
vont monopoliser les victoires. Leur
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German Grand Prix Hegemony

On 10 October 1933 the
International Federation
approved a new Grand Prix

Jormula, initially valid for a
three years starting with the 1934
season (although finally extended
until 1938). The main innovation
allowed single-seater cars with
unlimited capacity lo take part in
races of over 500k, providing
they respected a 'dry maximum
weight (ot including waler, oil or
Juel) of 750kg.
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Ever since his rise to power
Adolf Hitler had set out to
control all aspects of German
life and, at the same time,
exploit international events for
propaganda purposes — naturally
including Grand Prix races, as
showcases of technical prowess.
Helped by government backing,
the German firms Mercedes and
Auto Union dominated the Grand
Prix scene to such an extent that
starting grids became smaller and
smaller, and effective compelition



domination est telle que peu a peu
les grilles de départ se réduisent
et la réelle concurrence des autres
nations disparait ; Alfa Romeo,
Maserati et Bugatti, avec sa type
59, ne sont au mieux que des faire
valoir.

Décision conservatoire des
dirigeants de 'ACF

Les responsables du sport
Automobile frangais, désireux de
ramener les prestigieuses firmes
nationales sur les circuits, décident
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pour 1936 dorganiser le GP de
IACF avec de nouvelles regles.
Bugatti, daccord demblée sur le
principe, est rapidement rejoint par
Delage, Delahaye, Amilcar et Talbot.
Le nouveau réglement officialisé le
13 octobre 1935 ouvre Iépreuve aux
voitures de Sport; son but avou¢ est
bien stir dencourager I'implication
en compétition des firmes frangaises
et si possible de permettre leur
sucees mais, aussi et ouvertement,
de favoriser la voiture de course
«raisonnable » ; celle dont>>>
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Jrom other nations disappeared:

Alfa Romeo, Maserati and
Bugatti, with its Type 59, were
little more than also-rans.

Reaction of ACF Directors

The heads of the Automobile
Club de France, keen to see
prestigious national firms return
to racing, decided to introduce
new rules for the 1986 ACF
Grand Prix. Bugatti agreed in
principal from the oulsel, and
were soon joined by Delage,
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Delahaye, Amilcar and Talbot.
The new regulations, adopted on
13 October 1935, opened the event
to sports cars; the declared goal
was, of course, to encourage the
involvement of French firms and,
if possible, facilitate their success;
but also to openly encourage
‘reasonable’ racing cars whose
development could be directly
applied to series cars (the Le Mans
24 Hours had been launched in
mauch the same spirit).

Models were therefore to be->>
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>>>le développement est directe-
ment transposable sur les voitures
de série (assez dans lesprit qui avait
prévalu lors de la création des 24
Heures du Mans).

Ainsi les voitures doivent
étre produites en un minimum
dexemplaires et étre conformes
aun modele offert au public
faisant lobjet d'un catalogue en de
nombreux points de base: voies
et empattements, dimensions du
chassis, dimensions extérieures du
bloc moteur, nombre de cylindres,
course et alésage, nombre et posi-
tion des soupapes et des bougies,
type dembrayage et de pont,
nombre de vitesses, mécanismes
de poussée et de réaction, systeme
de direction, type de suspensions
et enfin dimension des tambours
de freins. En outre la carrosserie
de type découvert sans capote doit
comporter deux places minimum,
ailes, phares, pare-brise, avertis-
seurs, rétroviseur, silencieux efficace
et dispositif complet déclairage, plus
un démarreur. Lobligation faite par
le reglement d'une réalisation mini-
mum de 20 ensembles mécaniques
(chéssis + moteur) et le parallele
imposé entre la voiture de course
défendant la marque sur les circuits
et celle proposée sur catalogue aux
clients sportifs va donner naissance
jusqua la guerre a la création de
magnifiques GT habillées & 'unité
chez les plus grands maitres carros-
siers francais.

La 150C et ses objectifs : gagner
le GP de LACF et les 24 Heures
du Mans et assurer la promotion
de la marque
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Grand Prix de 1'ACF, 1936 © DR

Anthony Lago est arrivé dAngle-
terre début 1934 pour prendre la
direction de Talbot afin den assurer
le redressement. Apres une période
de convalescence faite de modifica-
tion et modernisation de la gamme,
il envisage une activité en course.
Dans son esprit la course s'impose
a deux titres : cest un support
publicitaire indispensable mais aussi
et surtout un banc dessai idéal et
donc un atout pour l'amélioration
des modeles de sa gamme et leur
promotion. Dans cet état desprit fin
1935, il ne peut que répondre favo-
rablement au nouveau reglement
de TACF et pour cela, charge Walter
Becchia de concevoir un nouveau
modele.

Ainsi nait la TI50C dont 4 unités
sont produites pour la saison 1936
(la « série » sera complétée par deux

nouvelles unités fabriquées en 1937).

Pour assurer son engagement en
courses et établir le financement de
son équipe officielle composée de
René Dreyfus et André Morel, Lago
nia pas dautre choix que de vendre

deux des quatre voitures construites.

Elles resteront cependant préparées
al'usine; 'une est acquise par Pierre
Louis-Dreyfus qui, pour des raisons
de discrétion, court alors sous le
pseudonyme de «Heldé», l'autre par
est vendue a Francique Cadot, un
amateur lyonnais peu connu.

La TI50C de la vente

La voiture de la vente est celle
cédée dés 1936 a Francique Cadot.
Pour le GP de I'ACF, la seule course
qu'il dispute a son volant, il fait
¢équipe avee le bouillant alsacien
Henry Stoffel. L'abandon sur fuite
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>>> produced in minimum
numbers, and conform to a model
available to the public — with a
catalogue of basic requirements
concerning wheelbase, dimensions
of the chassis, exterior dimensions
of the engine block, number of
ovlinders, number and positioning
of valves and spark-plugs, type
of clutch and axle, number of
gears, sleering system, bype of
suspension, dimension of the
drum brakes, etc. Additionally,
cars without a hood had to have at
least two seats, wings, headlights,
windscreen, horn, rear-view
mirror, silencerand full lighting
system, plus starter.

The new rules also called for
minimum production of 20
chassis/engine ensembles. The
obligatory parallel between racing
cars defending their marque
on the track, and cars offered
by catalogue to sporting clients,
would lead to the design of some
magnificent GT, individually

fitted by France's master-
coachbuilders, in the years before
World War I1.

The 150C & its Goals: To
win the ACF Grand Prix & the
Le Mans 24 Hours — and help
promote the Marque
In carly 1984 Anthony Lago
arrived from England to take
charge at Talbot and ensure
its return to economic health.
After a convalescent period of
modifications and modernization,
he decided to go into track racing
for two main reasons: to generate
vital publicity, and — above all
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— as the perfect lesting ground
Jor the firm's new models. So he
naturally responded favourably to
the ACF s new rules, and tasked
Wallter Becchia to design a new
sports car at the end of 1935.
The result was the TI50C.
Four cars were produced for the
1936 season (the ‘series’ would
be completed by two further cars
in 1937). To ensure Talbot could
start racing, and to pay for his
new team of René Dreyfus and
André Morel, Lago had no option
but to sell two of the four cars —
although they were still assembled
at the factory. One was acquired
by Pierre Louis-Dreyfus who, for
reasons of discretion, compeled
under the pseudonym Heldé; the
other was sold to Francique Cadot,
a little-known car enthusiast from
Lyon.

The T150C to be offered for
sale

The car offered here is the one
bought by Francique Cadot in
1936. For the ACF Grand Prix,
the only race he took part in,
he teamed up with the volatile
Henry Stoffel from Alsace. They
abandoned after a fuel leak after
Just 10 laps. Cadot, busy with his
work and aware of his limitations,
soon gave up thoughts of a racing
career. Before the end of the
season the car was lent lo Raph
Jor the Comminges Grand Prix,
then shown by Talbot at the Paris
Motor Show in October. During
the close season Luigi Chinelti,
hitherto Talbot's chicf mechanic,
quit the firm following a spate
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dessence apres 10 tours seulement
sanctionne cette unique sortie

et Cadot, pris par ses affaires et
conscient de ses limites, arréte
rapidement ses projets de courses.
Avant la fin de la saison, la voiture
est prétée a «Raph » pour le GP du
Comminges avant détre exposée sur
le stand Talbot du Salon de 'Auto en
octobre. Durant l'intersaison, Luigi
Chinett, jusque la chel mécanicien
de Talbot, quitte la firme suite a des
tensions récurrentes avec Becchia. I1
s'installe alors a son compte dans un
garage d'Auteuil. Dans cette struc-
ture il récupcre lentretien des deux
Talbot privées qui constituent en
quelque sorte Iéquipe B de la firme
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de Suresnes. A cause de contre-
temps dans la préparation des voi-
tures officielles en début de saison
1937, Chinetti assure la présence de
Talbot aux Mille Miles et au Mans.
Dans Iépreuve italienne 82930 est
accidentée par le jeune et talentueux
René Le Begue tandis que, conduite
au Mans par Chiron et Chinetti, elle
abandonne apreés moins de 100 km
alors quelle faisait au départ partic
des outsiders sérieux. Peu apres, Le
Begue en fait l'acquisition et sen sert
durant les épreuves de fin de saison
durant la premicre moitié de l'année
1938. Ses bons résultats amenent
son intégration dans [équipe Talbot
officielle en cours dannée. Clest>>>
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of disagreements with Becchia,
and set up independently. His
garage in Auteuil would be tasked
with servicing the two privately-
owned Talbots — which, so to
speak, had formed the firm's B
team. Problems with preparing
the official cars at the start of the
1937 season meant it was Chinelli
who ensured Talbot's presence at
the Mille Miglia and Le Mans.
Chassis n° 82930, driven by the
talented young René Le Begue,
crashed out of the Mille Miglia; at
Le Mans, where it was driven by
Chiron & Chinelti and considered
a serious outsider, it dropped out
afler less than 100km.

Donington Park, 1938 © DR

The car was acquired soon
afterwards by René Le Bégue,
who used it during end-of-season
cvents in the first half of 1938.
Promising resulls saw him join
the official Talbot team during
the year, so he sold his TI50C
to Pierre Bouillin, who raced
under the pseudonym Levegh,
and needed a car to take part in
the Le Mans 24 Hours (with Jean
Trévoux). The team were 2nd
going inlo the 16th hour, but had
to abandon due to a problem with
a cylinder-head gasket. Less than
a month later their participation
in the Spa 24 Hours — something
of a compensatory event for>>>
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>>>pourquoi il décide de se sépa-
rer de sa TI50C personnelle. Pierre
Bouillin qui va alors adopter le pseu-
donyme de «Levegh» l'achete pour
disputer les 24- Heures du Mans
avec Jean Trévoux. Liéquipage classé
2¢ peu avant la 16° heure doit renon-
cer sur un probleme mineur mais
définitif de joint de culasse. Moins
d'un mois plus tard, les 24 Heures
de Spa, qui font a I'époque office de
revanche pour les malchanceux de
[épreuve mancelle, sachévent sur
une sortie de route ; mésaventure
que « Levegh» connaitra encore
lors du Rallye Licge-Rome-Licge.
En 1939, quelques places d’honneur
enregistrées placent la Talbot et son
pilote dans la bonne moyenne mais
la déception est toujours de mise
dans la Sarthe ot 82930 connait
anouveau l'abandon lors des 24
Heures du Mans.

Apres la longue interruption
due au conflit mondial, les pilotes
ressortent avec le matériel existant
qu'ils utilisent dans les GP disputés
pour la plupart en Formule libre
pour permettre d'intégrer tous les
volontaires aux maigres grilles ;
parmi eux naturellement « Levegh »
auvolant de sa Talbot. Il participe a
[épreuve du renouveau en sep-
tembre 1945 au bois de Boulogne
et enregistre en 1946 quelques
belles performances notamment
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les 2¢ places obtenues aux GP de
Belgique, de Nantes et des trois
villes du Nord.

[in 1946 l'annonce est faite de la
mise en production d'une nouvelle
monoplace chez Talbot. Encou-
ragé par sa saison 46, « Levegh »
est parmi les premiers a verser un
acompte pour retenir une de ces
T26C (110004 et, un peu optimiste
sur les délais de livraison, vend la
T150C a Edmond Mouche. Comme
beaucoup a [époque, ce dernier
opte pour une modernisation de
l'apparence de la voiture en vue de la
nouvelle saison. Faire du neuf avec
du vieux était tout ce que pouvait se
permettre les amateurs de voitures
limités par le cadre strict du plan
quinquennal Pons qui interdisait en
[rance la production de nouveaux
modeles pour réserver les maticres
premicres a la reconstruction du
pays. Pour cela la TISOC rejoint
les ateliers Lecanu a Levallois ou
est réalisée une nouvelle carros-
serie aluminium. Elle va ensuite
a Suresnes chez Talbot pour y
recevoir une préparation sérieuse
et notamment un remplacement
des freins a cables Bendix par des
Lockheed hydrauliques. Mouche
nest pas vraiment un pilote de GP
et la Talbot qui accuse ses 10 ans et
sa conception sport ne peut bien stir
rivaliser avec les Maserati et ERA a
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>>>unlucky Le Mans
compelitors — ended when they
careered off the track. Levegh
suffered the same mishap during
the Licge-Rome-Liege rally. But
a series of high-placed finishes
made 1939 a good year for Talbot
and its driver — although there
was further disappointment at
Le Mans, where the 82930 again
dropped out during the 24 Hours.

After a lengthy hiatus due to
World War 11, racing resumed
with existing vehicles in Grand
Prix races staged mostly according
to Formula Libre rules to help
allract as many participants as
possible — naturally including
Levegh at the wheel of his Talbot.
He took part in the first major
post-war race in the Bois de
Boulogne in September 1945, and
posted some fine performances
in 1946 — finishing 2nd in the
Belgian Grand Prix, Nantes
Grand Prix and the Grand Prix
des Trois Villes du Nord.

At the end of 1946 plans for
a new single-seater Talbot were
announced. Encouraged by his
1946 season Levegh was one of
the first to pay a deposit for one
of these T26Cs (n° 110004) and
— slightly optimistic about the
date of delivery — sold his TI50C
to Edmond Mouche. Like many
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others at the time, Mouche chose
to modernize the car's appearance
ahead of the new season. Making
new things out of old was all that
car enthusiasts could do, given the
strict limilations imposed by the
Pons five-year plan banning new
models in France so as lo ensure
raw malerials were reserved

Jor national reconstruction. The
TI50C had new aluminium
coachwork fitted at the Lecanu
workshops in Levallois, then
headed to Talbot in Suresnes for a
serious overhaul — with Lockheed
hydraulic brakes replacing

the Bendix cable brakes. But
Mouche was not really a Grand
DPrix driver and the Talbot, now
ten years old and showing ils
sports car origins, could hardly
compete with the Maseratis and
supercharged ERAs which, along
with the Talbot single-seaters

Srom 1939, took part in the Grand
Prix series of 1947 (which saw
the official birth of Formula One
at the Pau Grand Prix). The new
Delage and Delahaye models
were also superior. In this context
Mouche — often with José Scaron
as team-mate — was making

up the numbers rather than
challenging for honours. Even

0, the reliable Talbot managed
seven finishes oul of eight — the
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compresseur (ui composent avec
les monoplaces Talbot de 1939 les
plateaux des GP de 1947 (qui voit
naitre officiellement la I'l & Tocca-
sion du GP de Pau). Les Delage et
les Delahaye de pointe sont aussi
devant. Souvent en équipe avec José
Scaron, il fait partie dans ce contexte
des participants qui font nombre
plus que des animateurs ou méme
outsiders potentiels. La fiabilit¢ de
la Talbot permet cependant prati-
quement a chaque fois datteindre
l'arrivée a l'exception, en huit sorties,
du GP dAlbi.

En fin de saison il renonce aux
courses sur circuit et vend alors
la voiture a Louis Rosier, pilote
clermontois qui vient de passer
deux saisons au volant d'une TI50C
(90115) née cabriolet Figoni et som-
mairement coursifiée par ses soins
en 46 avant détre clle aussi recar-
rossée chez Lecanu pour la saison
1947. Avec la T150C 82930 achetée
a Mouche il souhaite seulement
disposer d'une voiture pour le début
de saison afin d'attendre sa Talbot
T26C (1000I) tout en restant actif.
Louis Rosier se sert lui-méme de
la voiture dans les GP du début de
saison puis la délaisse au profit de sa
nouvelle monoplace. 82930 devient
alors seconde voiture de sa structure
et sera désormais affectée aux rares
épreuves Sport et a la location.
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Cest ainsi que John Claes débutera
sa carriere a son volant par une

3e place obtenue dans le GP des
Fronticres et que Louis Rosier fils va
faire ses premicres armes en circuit.
Rosier sen sert lui méme lors du
GP de Pescara ouvert aux Sport
qu'il termine 3e. En 1949, Rosier et
son fils se partageront 82930 pour
la reprise des 24- Heures du Mans.
Décidément malchanceuse dans la
Sarthe, la voiture y connait son 4e
abandon sur 4 participations, sort
quelle connaitra encore lors du GP
de I'ACF disputée exceptionnelle-
ment & Saint-Gaudens en formule
sport. Rosier et son fils remporte-
ront cependant le succes au Mans
l'année suivante avec la T26GS
(110055).

En cette année 1950, pour sa
derniere année dactivit¢, 82930
devenue obsolete et, faisant double
emploi, est prétée a Jean Estager,
ami clermontois de Rosier. La
voiture restera ensuite en sommeil
en Auvergne avant détre achetée en
1956 par I'Ecurie Les Lévriers basée
a Paris. Elle ne reprendra pas la piste
officiellement et, apres une longue
période de stockage de plusde
10 ans, sera achetée en 1967 par
Paul Bignon. Durant cette période
ou ce type de voiture ne présente
d'intérét pour quasiment personne,
il agit tres régulierement comme>>>
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exceplion being the Albi Grand
Prix.

Mouche retired from track
racing at the end of the season and
sold the car to Louis Rosier from
Clermont, who had just spent
lwo seasons driving a TI50C
(90115) that had begun life as
a Figoni cabriolet before being
rendered more or less raceworthy
by Rosier himself in 1946, then
having new bodywork fitted (also
by Lecanu) for the 1917 season.
Rosier only bought the TI50C n°
82930 from Mouche because he
needed a car for the start of the
season — so he could remain active
while awaiting his Talbot T26C
(n° 110001). Louis Rosier used
the car in the early season Grand
Prix before exchanging it for his
new single-seater. The 82930
became his back-up car — used

Jor occasional sports car evenls, or

offered for hire. This is how John
Claes first sat at its wheel, with
3rd place at the Grand Prix des
Frontieres, and also how Louis
Rosier Junior made his racing
debut. Rosier Senior drove il
himself at the Pescara Grand Prixv
(open lo sports cars), finishing Srd.
In 1949 Rosier and his son shared
the 82930 when the Le Mans 24
Houvrs started up again. The car's
bad luck at Le Mans persisted,

with a fourth abandonment in
as many participations — a fale
it would also endure at the ACF
Grand Prix, held exceptionally
at St-Gaudens in Formula Sport.
Rosier and his son did, however,
enjoy success at Le Mans in
1950, at the wheel of the T26GS
(110055).

Also in 1950 - its last year of
active molor racing — our now
obsolete and superfluous 82930
was lent lo Jean Estager, a
Clermont friend of Rosier’s, before
being mothballed in Auvergne
until 1956, when it was bought
by Ecurie Les Lévriers of Paris.
But there was no return lo track
racing and, after remaining in
storage for over a decade, the
car was bought by Paul Bignon
in August 1967. During this
period, when this Lype of car was
of interest to hardly anyone, he
often acted as an intermediary,
and sold the 82930 in October
1967 to Jacques Baillon, a
haulage operator from Niort
who had long specialized in
collecting prestigious French cars
— amassing so many, in fact, that
he had no time to look after them
properly, or even drive them. The
unused Talbot would remain his
property for over a decade until
1979, when cash-flow problems->>
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>>> intermédiaire.

Des octobre 1967, il vend 82930
achetée en aot. Elle passe alors aux
mains de Jacques Baillon, grand
transporteur de Niort qui sest fait
une spécialité de la collecte des voi-
tures francaises de grandes marques
dont il est un collectionneur de la
premicre heure. Il en amasse tant
quiil na pas le temps d'en assurer
lentretien et méme de jouir de leur
utilisation. La Talbot inerte restera
sa propriété pendant plus de 10 ans
jusquen 1979, année durant laquelle
des ennuis de trésoreric amenent
hélas une vente aux encheres forcée
dans laquelle une grande partie de
ses voitures sera dispersée. Cest
Lucien Mette pere qui sen rend
acquéreur a loccasion, simplement
parce ce qu'il a déja un client pour
clle : Edouard Bittel. Celui-ci la gar-
dera jusquen 1982, date a laquelle
elle passe chez René Mauries ; ce
dernier la céde & son tour en 1982 &
Michel Seydoux.

Aucun de ses amateurs frangais
na entrepris de travaux sur la voiture
qui est restée a [état non restauré
de 1967, et cest dans ce méme
état que la voiture rejoint en 1983
I'Angleterre par I'intermédiaire de
Charles Howard. Il a alors ses locaux
au 16 Queens's Gate, Mews Place
dans le quartier de Londres ot sont
alors localisés les marchands de
voitures anciennes. Son voisin Dan
Margulies basé au n°12 de la méme
rue en fait l'acquisition peu apres et
en entreprend la restauration pour
la vendre au mieux, ce qu'il tente de
faire en la mettant en photo dans les
annonces des journaux spécialisés
anglais de juillet 1983. Déception !
Sous sa forme dalors elle ne fait
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envie a personne et compte tenu

du peu de documents disponibles
alépoque aucun amateur ne lui
attribue une histoire précise ; méme
pas sa participation au Mans 1949
qui aurait pourtant aidé. Marchand
de qualité et pragmatique, Margulies
se souvient alors de la TI50C de
Guy Gale (82934 contre laquelle

il avait couru en 1954 quand il
disposait lui méme de Delahaye
135S ex Rob Walker. Cest pour cela
qu'il décide de recarrosser 82930
en type T150C de course sans
savoir en fait alors quelle était née
comme cela. Pour réaliser ce travail,
il fait appel & Paul Grist, spécialiste
réputé pour la qualité de son travail.
Ce dernier dépose la carrosserie
Lecanu (vendue plus tard en Italie,
revenue a Rétromobile il y a cing/six
ans) et, pour la carrosserie, se base
sur [observation de celles des deux
T150C basées en Angleterre. Le tra-
vail achevé en début de l'année 1984
permet a la voiture de faire enfin sa
réapparition sur les circuits apres
pres de 35 ans de sommeil. Ses
débuts ont lieu en juillet a Silver-
stone, pas encore peinte, aux mains
expertes de Richard Bond puis le
mois dapres, peinte cette fois, entre
celles de David Cohen qui sen

ai rendu acquéreur entre temps.

A Toccasion d'une transaction, la
Talbot revient dans le stock de Mar-
gulies qui ne met pas trop de temps
alui trouver un nouvel acheteur.

Il sagit de Peter Hannen qui sen
sert lors des Mille Miglia historique
auxquelles elle participera encore

a quelques occasions notamment
en 1987, 1988 et 1989 avec Jeffrey
Pattinson, son propriétaire suivant.
Il est alors dynamique directeur>>>
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>>> prompled an auction where
most of Baillon's cars were sold.
It was bought by Lucien Melte
Senior — who already had another
buyer lined up: Edouard Bittel,
who sold it on lo René Mauries in
1982. Mauries, in turn, sold it to
Michel Seydoux that same year.

None of these French car
enthusiasts did any work on
the car, which was still in its
unrestored condition of 1967
when it arrived in England in
1983, as the property of Charles
Howard of 16 Queen's Gate, Place
Mews in London — an area of
the city popular with vintage
car dealers. His neighbour Dan
Margulies, of 12 Queen’s Gate,
acquired it soon aflerwards,
and had it restored with a view
to making a tidy profit. But his
attemplts to sell it by placing
advertisements in the specialist
British press (complete with
photograph) in July 1983 were
doomed to failure. In its state at
the time no one was interested,
especially as no documents were
available to chart its history — not
even to prove it had taken part in
the Le Mans 24 Hours in 1949.
But the pragmatic Margulies, who
remembered racing against Guy
Gale's TI50C (n° 82934) in 1954
at the wheel of his own Delahaye
135S (ex-Rob Walker), decided to
re-fit the 82930 as a Type TI50C
racing car — little suspecting that
this was its original raison d'étre!

He hired the renowned
specialist Paul Grist to removed
the Lecanu bodywork (later sold
in Italy, then seen at Retromobile

Sivessiv years ago). Grist based
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his bodywork: on two TI50Cs in
England. Work was finished by
the start of 1984, finally enabling
the car lo return to the track after
an absence of nearly 35 years — at
Silverstone in July. It was driven,
still unpainted, by Richard Bond.
One month later — now painted
— it was driven by David Cohen,
who had bought it in the interim.
The Talbot was soon back with
Margulies, but he wasted no
time in finding another buyer:
Peter Hannen, who drove it in
the Historic Mille Miglia, in
which the car took part on several
occasions — notably in 1987,
1988 and 1989 with its next
owner, Jeffrey Pattinson, dynamic
director of Coys of Kensington, one
of the most prominent dealers in
historic automobiles.
Five years later Pattinson
sold it to Erich Trabber then,
before it had been transported
fo Switzerland, to Peter Groh in
Germany, where it underwent
Jresh restoration at Feierabend
— before at last finding its way
to Erich Trabber in 2000. The
82980 was carefully prepared
and maintained by Markus
Scharnost until, in 2002 it
became part of the garage of the
automobile connoisseur who
enlered il in Artcurial Molorcars
2013 Rétromobile auction during
which it was purchased by Hervé
Ogliastro. The car went directly
to his property in the South-West
of France where it was serviced
and maintained by the excellent
Francis Courteix. The car has
been driven regularly on the back
roads of this splendid region->>
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>>> de Coys of Kensington,

['une des firmes les plus en vue du
moment dans le négoce de voitures
de collection.

Apres cing ans dutilisation, il la
cede a Erich Trabber puis, avant
que le collectionneur suisse nait eu
[occasion de la transférer chez lui,

a Peter Groh en Allemagne. Elle

y bénéficie alors d'une nouvelle
restauration chez Feierabend avant
de se rendre enfin chez Erich
Trabber en 2000 qui en fait &
nouveau l'acquisition. 82930 y est
soigneusement préparée et entre-
tenue par Markus Scharnost jusqu'a
ce quelle rejoigne en 2002 les
garages de l'avant dernier proprié-
taire. Celui-ci l'inscrit dans la vente
Arteurial Motorcars de février 2013
a Rétromobile ot Hervé Ogliastro
en fait lacquisition. La voiture ira
directement dans sa propriété du
sud-ouest et y sera révisée puis
entretenue par lexcellent Francis
Courteix. La voiture roule régulicre-
ment sur les petites routes de cette
splendide région mais Hervé nen a
plus ['utilité parce quelle fait double
emploi avec son Grand Prix Bugatti.

Intérét en collection

Une voiture de sport frangaise de
forte cylindrée construite en regard
du reglement dit « ACF 1936 » et
donc, aussi en vue de la victoire
absolue aux 24 Heures du Mans,
est quelque chose de rare ; 6 Talbot
TI50C, 4- Bugatti 57G ; 15 Delahaye
135S et quatre 145 V12 et enfin 2
Delage pour lessentiel. Si on consi-
dere uniquement les survivantes
en ¢état dorigine convenable cela
concerne moins de 20 voitures.
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Une Talbot T150C est du type qui
agagné le GP de I'ACF et le Tourist
Trophy en 1937, qui a participé aux
Mille Miglia en 1937 et a servi en
1946 et 1947 dans les premiers GP
dapres-guerre, ce qui rend la voiture
de la vente hautement historique et
a la carriere complétement connue
et limpide, éligible aux événements
majeurs du calendrier des courses
historiques. Elle est en cela une
picce de choix pour un amateur
désireux de participer aux Mille
Miglia, au Mans Classic, voire méme
sous certaines conditions au GP de
Monaco historique.

Le chassis proposé a participé
4 fois au Mans; elle a été la voiture
de « Levegh » dont la chevauchée
en téte seul au volant d'une T26GS
durant plus de 23h en 1952 lui a
valu détre intégré a léquipe officielle
Mercedes pour la funeste édition
1955 ; puis elle a été la voiture de
Rosier qui l'a utilisée au Mans en
1949 avant de gagner Iédition
1950 sur une Talbot T26GS
dapres-guerre. Ces éléments en
font un exemplaire trés marqué par
[‘épreuve phare et mythique des
courses dendurance.

Sila course nest pas lobjectif
prioritaire de l'acheteur alors il
pourra, grice a la conception simple
dumodele, l'utiliser dans de longs
déplacements, nez au vent, seul ou
avec Madame, ou lors de rallyes
divers.

Pierre Abeillon
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>>> but Hervé no longer has
a use for it as il serves the same
purpose as his Grand Prix
Bugatti.

Collector Interest

A large-capacity French sports
car made in line with ACF 1936’
regulations, and therefore with
the goal of victory at Le Mans, is
a rare animal: we are basically
talking about 6 Talbot TI50Cs, 4.
Bugatti 57Gs, 15 Delahaye 135Ss,

Jour 145 VI12s and 2 Delages. If
we narrow it down lo cars that
have survived in reasonable
condition, we are lalking about
less than 20 vehicles.

A Talbot TI50C won the ACF
Grand Prix and Tourist Trophy
in 1937, took part in the 1937
Mille Miglia, then in the first
post-war Grand Prix races in
1916 and 1947 — making our
car highly historic, with a fully
charted career. It is eligible for any
major event in the vinlage racing
calendar. As such it represents a
prime largel for any connoisseur
keen lo take part in the Mille
Miglia, Le Mans Classic or cven,
in cerlain conditions, the Historic
Grand Prix of Monaco.

Our car took part in the Le
Mans 24 Hours on_four occasions.
1t was owned by Levegh — whose
epic drive behind the wheel of a
T26GS at Le Mans in 1952, when
he spent 28 hours out in front,
led 1o his joining Mercedes for
the tragic race of 1955. In 1949
our car was driven by Rosier at
Le Mans, before he won the 1950
race in a post-war Talbot T26GS.
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In other words, this is a car with
profound links to the stellar event
of endurance racing.

Even if compelitive racing is
not a priorily for its fulure owner,
this car's classically simple design
means it can be driven on long
trips without a care in the world,
alone or with Madame — or in any
vinlage car rally.

Pierre Abeillon



ETAT des PARTICIPATIONS de la TALBOT T150C 82930 :
TALBOT T150C 82930 : COMPETITION RECORD

28/06/36
05/07/36
09/08/36
04/04/37
06/06/37
19-20/6/37
18/07/37
04/09/37
19/09/37
19/09/37
15-20/2/38
10/04/38
08/05/38
18-19/6/38
9-10/7/38
17-21/8/38
11/09/38
07/05/39
21/05/39
04/06/39
17-18/6/39
06/08/39
27/08/39
03/09/39
09/09/45
22/04/46
30/05/46
16/06/46
07/07/46
28/07/46
25/08/46
06/10/46

GP de 1'ACF

GP de la Marne

GP du Comminges
Mille Milles

3 heures de Marseille
24 heures du Mans

GP de la Marne
Tourist Trophy

Journée de 1'AGACI : coupe d'Automne 72
Journée de 1'AGACI : coupe de Vitesse 72

Rallye Paris-St Raphael
GP de Pau

Journée de 1'AGACI

24 heures du Mans

24 heures de Spa

Rallye Liége-Rome-Liege
12 heures de Paris
Coupe de Paris

GP d'Anvers

GP du Luxembourg

24 heures du Mans

GP du Comminges

GP de Liége

GP de La Baule

Coupe des Prisonniers
GP de Nice

GP du Bois de Boulogne
GP de Belgique

GP de Bourgogne

GP de Nantes

Circuit des 3 villes du nord
Coupe du Salon

62 Cadot/Stoffel
54 Bradley

38 Raph
139 Le Begue/Cattanéo
22 Morel
21 Chiron/Chinetti
4 Le Bégue
9 Le Bégue
Le Bégue
Le Bégue
72 Lamberjack
16 Le Bégue
70 Le Bégue
7 Levegh/Trevoux
16 Levegh/Trevoux
23 Levegh/Carriéere
14 Levegh
49 Levegh
22 Levegh
2 Levegh
9 Levegh/Le Begue
24 Levegh
Levegh
18 Levegh
6 Levegh
22 Levegh
8 Levegh
55 Levegh
12 Levegh
8 Levegh
8 Levegh
12 Levegh

Nouvelle carrosserie réalisée chez LECANU a PARIS

18/05/47
01/06/47
08/06/47
06/07/47
13/07/47
03/08/47
10/08/47
21/09/47
12/10/47
29/03/48
16/05/48
30/05/48
15/08/48
19/09/48
19/09/48
26/06/49
26/06/49
07/08/49
07/08/49
15/08/49
09/10/49
26/03/50
30/07/50

GP de Marseilles 38
GP de Nimes 47
Coupes de 1°AGACT

GP de la Marne 24
GP d’Albi 24
GP d’Alsace 28
GP du Comminges 32
GP de 1'ACF 4
Circuito del Valentino 10
GP de Pau 28
GP des Frontieres 28
GP de Paris 6
GP di Pescara 6
12 heures de Paris 7
12 heures de Paris 7
24 heures du Mans 7
24 heures du Mans 7
GP de 1'ACF 22
GP de 1'ACF 22
GP di Pescara 4
Coupes du Salon 25
Coupes de 1°ACIF 3]
GP de Rouen 10

José Scaron/Edmond Mouche
José Scaron/Edmond Mouche
Edmond Mouche

José Scaron/Edmond Mouche
Edmond Mouche/José Scaron
Edmond Mouche

Edmond Mouche

Gianfranco Comotti
Gianfranco Comotti

Louis Rosier

Johnny Claes

Louis Rosier/Charles Huc
Louis Rosier

Louis Rosier

Andre Morel

Louis Rosier

Jean Louis Rosier

Louis Rosier

Yves Giraud Cabantous
Louis Rosier

Jean Estager

Jean Estager

Jean Estager

8e
10e
2e
5e
Ab
e
8e
6e
4e
4e
3e
5e

Ab
Ab
Ab
Ab
Ab
Ab
Ab

Ab
8e

Ab
Forfait
3e

Ab

5e

Ab

3e

2e

Ab

ler

7e
Forfait

Ab
Ab
Ab
Forfait

4e
3e
Ab
5e
annulée
annulée
Ab
Ab
5e
2e
Ab
2e
2e
3e

LE MANS-1937
[938- 1939

Nouvelle carrosserie réalisée chez Paul GRIST

14/07/84
18-19/8/84
24/08/86
21/09/86
12/10/86

21 au 24/5/87
5 au 8/5/88
29/05/88
25/06/88
16-17/7/88
15/04/89

28 au 30/4/89
